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ภาพรวมธุรกิจประกันวินาศภัยไทย

และทิศทางในป 2557

ทัศนศึกษาเชิงวิชาการดานการประกันภัยทางทะเลและโลจิสติกส

(กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-พนมเปญ-เขตเศรษฐกิจพิเศษทาเรือสีหนุวิลล)

การแขงขันตอบปญหาประกันภัยรอบชิงแชมปประเทศไทย

โครงการอัจฉริยะเยาวชนประกันภัย ครั้งที่ 5

สมาคมประกันวินาศภัยไทย แถลงผลการดำเนินงาน 

และขอบคุณส�อมวลชน ประจำป 2557

พาส�อทำกิจกรรมโหด มันส ฮา และปลอยปลาฉลามคืนสูทะเล

การทดสอบภาวะวิกฤต (Stress Test) กับธุรกิจประกันวินาศภัย

ผูสูงอายุไทยเปนอยูอยางไร
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เจ้าของ
สมาคมประกันวินาศภัยไทย

คณะผู้จัดทำ�
คณะกรรมการพัฒนาธุรกิจและประชาสัมพันธ์
นางนวลพรรณ  ล่ำ�ซำ�	 ประธาน
นายสุขเทพ  จันทร์ศรีชวาลา	 กรรมการที่ปรึกษา
นายอรัญ  ศรีว่องไทย	 รองประธาน
นางกรีทิพย์  มงคลชัยอรัญญา	 รองประธาน
นายชูชัย  วชิรบรรจง	 ที่ปรึกษา
นายอธิวัฒน์  ศุภสวัสดิ์วัชร	 ที่ปรึกษา
นายกี่เดช  อนันต์ศิริประภา	 ที่ปรึกษา

วารสารประกนัภยั ฉบบัแรกของป ี2557 ขอต้อนรบั

ผูอ้า่นทกุทา่นดว้ยขา่วสารความเคลือ่นไหวในธรุกจิประกนั

วนิาศภัย รวมทัง้กจิกรรมตา่งๆ ทีเ่กดิขึน้ในชว่งไตรมาสแรก

ของปี เริ่มต้นกับการสรุปภาพรวมธุรกิจประกันวินาศภัย

ไทยในช่วง 12 ปีที่ผ่านมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2545-2556 และ

ทิศทางในปี 2557 ข้อมูลที่น่าสนใจในการทัศนศึกษาเส้น

ทางดา้นการประกนัภยัทางทะเลและโลจสิตกิส ์(กรงุเทพฯ-

อรัญประเทศ-พนมเปญ-เขตเศรษฐกิจพิเศษท่าเรือสีหนุ

วิลล์) รายละเอียดการทดสอบภาวะวิกฤต (Stress Test) 

กับธุรกิจประกันวินาศภัย นอกจากนี้ยังมีภาพการแข่งขัน

ตอบปญัหาประกนัภยั รอบชิงแชมปป์ระเทศไทย โครงการ

สมาคมประกันวินาศภัยไทย
223 ซอยร่วมฤดี ถนนวิทยุ แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330  โทรศัพท์: 0-2256-6032-8  โทรสาร: 0-2256-6039-40

www.thaigia.com  E-mail: general@thaigia.com

รูปเล่ม: บริษัท แกรนด์อาร์ต ครีเอทีฟ จำ�กัด โทรศัพท์: 0-2693-0787 แฟกซ์: 0-2276-0201
วารสารประกันภัย เป็นวารสารราย 3 เดือน จัดทำ�เพื่อเผยแพร่ข่าวสารและความรู้ด้านการประกันภัยแก่สมาชิก

บทความและความคิดเห็นในวารสารเป็นความคิดเห็นของแต่ละบุคคล สมาคมประกันวินาศภัยไทยไม่จำ�เป็นต้องเห็นด้วยเสมอไป

บก.แถลง

อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย ครั้งท่ี 5 ซึ่งผลการแข่งขัน 

ปรากฏว่า โรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย กรุงเทพฯ ได้

รับรางวัลชนะเลิศ รับโล่ประทานจากพระเจ้าวรวงศ์เธอ 

พระองค์เจ้าโสมสวลี พระวรราชาทินัดดามาตุ พร้อมทุน 

การศึกษา 100,000 บาท และโครงการค่ายนักประกัน

วินาศภัยรุ่นเยาว์ ครั้งที่ 3 (Young Non-life Insurer Camp 

# 3) ท่ีเริ่มรับสมัครนักศึกษาท่ีสนใจเข้าร่วมโครงการแล้ว 

ติดตามรายละเอียดได้ภายในวารสารฉบับน้ี แล้วพบกับ

สาระนา่รูแ้ละความเคลือ่นไหวเกีย่วกบัการประกนัวนิาศภยั

ได้ใหม่ฉบับหน้าครับ

บรรณาธิการ

นางดวงดาว  วิจักขณ์จารุ	 ที่ปรึกษา
นางสาวกานดา  วัฒนายิ่งสมสุข	 กรรมการ
ดร. บุญส่ง  เสริมศรีสุวรรณ	 กรรมการ
นางณัฎฐฉวี  ทูลแสงงาม	 กรรมการ
นายอินทัช  วงศ์ไวยขจร	 กรรมการ
นายสุชาติ  สุธยานันท์	 กรรมการ
นายเกริกไกร  วิทยาสงเคราะห์	 กรรมการ
นายพศวีร์  จึงจีระสิทธิ์	 กรรมการ
นางสาวอัญชลี  ชัยวงศ์ขจร	 กรรมการ
นางปิยมาภรณ์  กู้กิตติไมตรี	 กรรมการ
นายเอกชัย  สาระชีพ	 กรรมการ
นายธิติพันธุ์  สุวรรณปากแพรก	 กรรมการ

บรรณาธิการ
นายถนัด  จีรชัยไพศาล

ผู้ช่วยบรรณาธิการ
ดร. จุฑาทอง  จารุมิลินท

หัวหน้ากองบรรณาธิการ
นางสาววัลย์ลิกา  บูรณ์ทอง

กองบรรณาธิการ
นายสุพนธ์  นากสุวรรณ
นางสาวกัลยา  จุกหอม
นางศิริพร  สุโรจนกุล
นางสาวนวลปรางค์  เขตสินชัย
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วิชาการ IPRB

สำ�นักงานอัตราเบ้ียประกันวินาศภัย

ในช่วง 12 ปีทีผ่่านมา ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2545-2556 มลูค่าเบีย้ประกนัภยัรบัโดยตรงของธรุกจิประกนัวนิาศภยัมอีตัราการขยายตัวเฉลีย่แบบ 

สะสมต่อปี (compound annual gross rate) อยูท่ีร้่อยละ 10.3 โดยมลูค่าเบีย้ประกนัภยัรบัโดยตรงในปี พ.ศ. 2545 อยูท่ี ่62,627 ล้านบาท และ 

เตบิโตเป็น 203,021 ล้านบาท ในปี พ.ศ. 2556 ซึง่ในช่วง 12 ปีน้ี อตัราการขยายตัวของมลูค่าเบีย้ประกนัภยัรบัโดยตรงของธรุกจิประกนัวนิาศภยั 

ต�่ำทีส่ดุอยู่ทีร่้อยละ 3.7 ในป ีพ.ศ. 2552 เนือ่งจากเศรษฐกจิไทยหดตัว มีการขยายตัวของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศแบบติดลบทีร่้อยละ  

2.3 ซึง่เป็นผลกระทบจากวกิฤตการเงนิโลก และในทางตรงข้าม อตัราการขยายตวัของมลูค่าเบีย้ประกนัภยัรบัโดยตรงสงูทีส่ดุ ในปี พ.ศ. 2555  

ที่ร้อยละ 28 เนื่องจากเศรษฐกิจมีการขยายตัวสูงถึงร้อยละ 6.5 ประกอบกับผลของนโยบายรถคันแรก ท�ำให้ยอดจ�ำหน่ายรถยนต์นั่งภายใน

ประเทศสูงถึงร้อยละ 93.5 และส่งผลให้มูลค่าเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงทั้งภาคสมัครใจและภาคบังคับสูงขึ้นถึงร้อยละ 24.8 (รายละเอียด

ตามตารางที่ 1 และ 2)

ภาพรวมธุรกิจประกันวินาศภัยไทย

และทิศทางในปี 2557

1. ภาพรวมธรุกจิประกนัวนิาศภยัไทยในชว่ง 12 ปทีีผ่า่นมา

ตารางที่ 1: การขยายตัวของเบี้ยประกันภัยรับโดยตรง ตั้งแต่ปี 2545-2556 เทียบกับผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ
	 และคาดการณ์ปี 2557

หมายเหต:ุ	 การขยายตวัของผลติภณัฑ์มวลรวมในประเทศ (Gross Domestic Product - GDP) ทีแ่ท้จริงในปี 2557 ร้อยละ 2.5 
	 เป็นการคาดการณ์ในกรณตี�ำ่ ณ เดอืนกมุภาพนัธ์ 2557

ท่ีมาข้อมูล:	 1/ สำ�นักงานคณะกรรมการกำ�กับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย
	 2/ สำ�นักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

“An insurance company’s greatest asset is the data it collects and analyzes.”

p.13, Top Insurance Industry Issues in 2013, PricewaterhouseCoopers
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สัดส่วนของมูลค่าเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงของธุรกิจประกันวินาศภัยไทยในปี พ.ศ. 2556 เทียบกับผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 

(Insurance Penetration) อยู่ที่ร้อยละ 1.71 และโดยเฉลี่ยประชากร 1 คน ที่มีรายได้ต่อปีจ�ำนวน 174,319 บาท มีค่าใช้จ่ายต่อปีเป็นค่าเบี้ย

ประกันวินาศภัยอยู่ที่ 3,142 บาท ส�ำหรับทิศทางธุรกิจประกันภัยไทยในปี พ.ศ. 2557 นั้น คาดว่ามูลค่าเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงจะขยายตัว

อยูร่ะหว่างร้อยละ 10.12 และ 12.23 ซึง่จะต�ำ่กว่าในปีทีแ่ล้วทีข่ยายตวัอยูท่ีร้่อยละ 13.12 การคาดการณ์นีอ้ยูบ่นสมมตุฐิานว่า การขยายตัว 

ของเศรษฐกิจอยู่ในช่วงร้อยละ 2.5 ถึง 3.5 และสัดส่วนของมูลค่าเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงเทียบกับผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศอยู่ที่ 

ร้อยละ 1.8 (รายละเอียดตามตารางที่ 3 และรูปที่ 1)

2. ธุรกิจประกันวินาศภัยไทยในปี 2556 และทิศทางในปีนี้

ตารางที่ 2: ปริมาณการจำ�หน่ายรถยนต์ภายในประเทศ และมูลค่าเบี้ยประกันภัยรถยนต์ในช่วงปี พ.ศ. 2552-2556

ปริมาณการจำ�หน่ายรถยนต์ภายในประเทศ1/

(คัน)

	 2552	 2553	 2554	 2555	 2556เบี้ยประกันภัยรับโดยตรง2/ 
(ล้านบาท)

รถยนต์นั่ง
% 

รถจักรยานยนต์
% 

ภาคบังคับ
% 

ภาคสมัครใจ
% 

รวม
% 

228,324
(4.9)

1,521,493
(13.0)

10,928
2.6 

54,502
1.7 

65,430
1.9 

11,175
2.3 

63,418
16.4 

74,593
14.0 

11,697
4.7 

71,553
12.8 

83,250
11.6 

13,186
12.7 

90,718
26.8 

103,904
24.8 

14,888
12.9 

103,530
14.1 

118,418
14.0 

337,949
48.0 

1,869,510
22.9 

339,933
0.6 

1,857,884
(0.6)

657,777
93.5 

2,299,764
23.8 

650,452
(1.1)

2,086,639
(9.3)

ท่ีมาข้อมูล:	 1/ สำ�นักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม
	 2/ สำ�นักงานคณะกรรมการกำ�กับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย

2552	 2553	 2554	 2555	 2556 
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ตารางที่ 3:	 สัดส่วนของมูลค่าเบี้ยประกันภัยรับตรงเทียบกับผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (Insurance Penetration) 
	 และสัดส่วนของมูลค่าเบี้ยประกันภัยรับตรงต่อหัว (Insurance Density) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2551-2556 
	 และคาดการณ์ในปี 2557

รายการ	 2551	 2552	 2553	 2554	 2555	 2556	 2557f

GDP (at current price)1/ 
(ล้านบาท)

GDP per Capita1/ 
(at current price) (บาท)

มลูคา่เบีย้ประกนัภยัรบัตรง2/                   
(Direct Premium) (ล้านบาท)

Insurance Penetration (%)
(Premium/GDP)

Insurance Density (บาท)
(Premium/Capita)

9,080,466 	 9,041,551 	 10,104,821 	10,540,134 	11,375,349 	11,897,449 	12,420,937 	12,539,911 	12,658,886 

136,585 	 135,144 	 150,117 	 155,926 	 167,501 	 174,319 	 191,471 	 193,305 	 195,139 

   1.17 	 1.22 	 1.24 	 1.33 	 1.58 	 1.71 		  1.80

106,239 	 110,173 	 125,075 	 140,219 	 179,480 	 203,021 	 223,577 	 225,718 	 227,860 

  1,676 	  1,734 	 1,958 	 2,188 	 2,785 	 3,142 	 3,446 	 3,479 	 3,513

กรณีต่ำ�	 กรณีฐาน	 กรณีสูง

ท่ีมาข้อมูล:	 1/ สำ�นักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
	 2/ สำ�นักงานคณะกรรมการกำ�กับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย

หมายเหต:ุ	 ข้อมลูผลติภณัฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) ในปี 2557 เป็นการคาดการณ์ในเดือนกมุภาพนัธ์ 2557 กรณตี�ำ่ และข้อมลูจ�ำนวน	
	 ประชากรทีใ่ช้ในการค�ำนวณปี 2551-2556 มาจากกรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย และข้อมลูปี 2557 มาจากสถาบันวจิยั	
	 ประชากรและสงัคม มหาวทิยาลยัมหดิล
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ตารางที่ 4: ส่วนแบ่งตลาดเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงแยกตามประเภทผลิตภัณฑ์ ปี 2556

รูปที่ 1: การคาดการณ์มูลค่าเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงปี 2557 กรณีต�่ำ กรณีฐาน และกรณีสูง

ท่ีมาข้อมูล: 	แถลงข่าวผลการดำ�เนินงานของสมาคมประกันวินาศภัยไทย ประจำ�ปี 2556 และคาดการณ์การเติบโตของธุรกิจประกันวินาศภัย ปี 2557 	
	 เม่ือวันท่ี 15 มีนาคม 2557 ณ โรงแรมบ้านไม้หอม อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี

ในปี 2556 การประกนัภยัรถยนต์ภาคสมคัรใจครองสดัส่วนมลูค่าเบีย้ประกนัภยัรบัโดยตรงสงูสดุเป็นอนัดบั 1 คอื ร้อยละ 51 ตามมา

ด้วยการประกนัความเสีย่งภยัทรพัย์สนิ และการประกนัอบุตัเิหตสุ่วนบคุคล ประมาณร้อยละ 12 ซึง่คาดว่าในปี 2557 นี ้มลูค่าเบีย้ประกนัภยั

รบัโดยตรงทีจ่ะเตบิโตได้ถงึ 223,577 ล้านบาท กย็งัคงมสีดัส่วนของมลูค่าเบีย้ประกนัภยัแต่ละประเภทไม่แตกต่างจากปีทีแ่ล้ว (รายละเอยีด

ตามตารางที่ 4 และรูปที่ 2)

อัคคีภัย

ภัยทางทะเลและขนส่ง

รถยนต์ภาคบังคับ

รถยนต์ภาคสมัครใจ

ความเสี่ยงภัยทรัพย์สิน

อุบัติเหตุส่วนบุคคล

อื่นๆ

    11,812,656 

      5,299,296 

    14,887,593 

  103,530,356 

    24,989,213 

    23,317,047 

    19,185,309 

5.82

2.61

7.33

50.99

12.31

11.49

9.45

ประเภทผลิตภัณฑ์
มูลค่าเบี้ยประกันภัยรับโดยตรง 

(พันบาท)

รวม	   203,021,470 	 100.00

ส่วนแบ่งตลาด 
(%)
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ตารางที่ 5 :	ส่วนแบ่งตลาดเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงของบริษัทประกันวินาศภัย ปี 2554-2556 เรียงลำ�ดับบริษัท
	 ที่มีเบี้ยประกันภัยสูงสุด 10 อันดับแรก

บริษัท เบีย้ประกนัภยั
รับโดยตรง

(1,000 บาท)

เบีย้ประกนัภยั
รับโดยตรง

(1,000 บาท)

เบีย้ประกนัภยั
รับโดยตรง

(1,000 บาท)

ส่วนแบ่ง
การตลาด

%

ส่วนแบ่ง
การตลาด

%

ส่วนแบ่ง
การตลาด

%
ลำ�ดับ ลำ�ดับ ลำ�ดับ

2554	                             2555                                 2556

1. วิริยะประกันภัย

2. ทิพยประกันภัย

3. กรุงเทพประกันภัย

4. สินมั่นคงประกันภัย

5. เมืองไทยประกันภัย

6. ประกันคุ้มภัย

7. โตเกียวมารีนประกันภัย

8. แอลเอ็มจี ประกันภัย

9. ธนชาตประกันภัย

10. มิตซุย สุมิโตโม อินชัวรันซ์

บริษัทประกันวินาศภัยขนาดใหญ่ ท่ีมีเบ้ียประกันภัยรับโดยตรงมากกว่า 5,000 ล้านบาทข้ึนไป

บริษัทประกันวินาศภัยขนาดกลาง ท่ีมีเบ้ียประกันภัยรับโดยตรงต้ังแต่ 1,001-5,000 ล้านบาท

21,753,795 	     15.72 	 1	 27,981,383 	      15.59 	 1	 33,983,114 	        16.74 	 1

14,012,841 	     10.13 	 2	 20,797,786 	      11.58 	 2	 23,617,950 	        11.63 	 2

10,123,349 	       7.32 	 3	 12,432,902 	       6.92 	 3	 15,057,773 	         7.42 	 3

6,804,157 	         4.92	 4	 7,958,161 	       4.43 	 4	 8,862,717 	         4.37 	 4

5,363,104 	         3.88	 5	 7,157,865 	       3.99 	 7	 8,663,530 	         4.27	 5

5,149,430 	         3.72 	 6	 7,890,463 	       4.39 	 5	 8,482,703 	         4.18	 6

4,553,091 	         3.29 	 9	 7,190,761 	       4.01 	 6	 8,033,379 	         3.96	 7

4,835,844 	         3.49 	 7	 5,280,129 	       2.94 	 9	 5,979,107 	         2.95	 8

4,640,295 	         3.35 	 8	 5,689,149 	       3.17 	 8	 5,651,204 	         2.78	 9

3,602,626 	         2.60 	 10	 4,785,538 	       2.67 	 10	 5,539,132 	         2.73	 10

รูปที่ 2:	 ส่วนแบ่งตลาดประกันวินาศภัยปี 2556 และคาดการณ์ปี 2557 แยกตามประเภทผลิตภัณฑ์
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รูปที่ 3: สภาพแวดล้อมและพฤติกรรมผู้เอาประกันภัยที่เปลี่ยนแปลงไป 

ในปี 2556 บริษัทขนาดใหญ่ที่มีเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงมากกว่า 5,000 ล้านบาท จ�ำนวน 10 แห่ง ครองส่วนแบ่งตลาดอยู่ที่ร้อยละ 

61.03 โดยบริษัทขนาดใหญ่ 5 อันดับแรกครองส่วนแบ่งตลาดถึงร้อยละ 44.43

บรษิทัขนาดใหญ่ 4 อนัดบัแรก ได้แก่ บมจ.วริยิะประกนัภยั บมจ.ทิพยประกนัภยั บมจ.กรงุเทพประกนัภยั และ บมจ.สินมัน่คงประกนั

ภัย ไม่มีการเปลี่ยนแปลงล�ำดับตั้งแต่ปี 2554 ส่วนบริษัทขนาดกลางที่มีเบี้ยประกันภัยรับโดยตรงตั้งแต่ 1,001-5,000 ล้านบาทในปี 2555 

และขยับขึ้นเป็นบริษัทขนาดใหญ่ในปี 2556 คือ บจ.มิตซุย สุมิโตโม อินชัวรันซ์ (ตารางที่ 5)

ในสถานการณ์ทีส่ภาพแวดล้อมการแข่งขนัระหว่างบรษิทัประกนัภยัด้วยกนั บรบิทของผูก้�ำกบัดแูลทีใ่ห้ความส�ำคญัด้านก�ำกบัความ

มัน่คงทางการเงิน และการเปลีย่นแปลงเรือ่งการเปิดเสรอีตัราเบีย้ประกนัวนิาศภยัทีไ่ด้มกีารพดูถงึในระยะหนึง่แล้ว และจะมคีวามชดัเจนมาก

ยิง่ขึน้ในระยะข้างหน้า ประกอบกบัพฤตกิรรมของลกูค้าผูเ้อาประกนัภยัทีไ่ด้เปลีย่นแปลงไปแล้ว เช่น ลกูค้ามคีวามชอบทีจ่ะหาข้อมลูและจดัการ

ทกุอย่างด้วยตนเอง (“do it myself”) และกล้าแสดงออกถงึความพอใจหรอืไม่พอใจในผลติภณัฑ์และการบรกิารอย่างชดัเจนทางเครอืข่ายสงัคม 

(social network) เป็นโจทย์ส�ำคญัของผูร้บัประกนัภยั (รปูที ่3) ประกอบกบัการขยายตวัทางเศรษฐกจิในปีนีท้ีค่าดว่าจะอยูใ่นระดบัทีเ่พ่ิมขึน้เพยีง

ร้อยละ 2.5 จากปีทีแ่ล้ว ดงันัน้ การวางกลยทุธ์ทางธรุกจิเช่นเดยีวกบัในระยะทีผ่่านมา (status quo) อาจไม่ได้เป็นสิง่ทีด่ทีีส่ดุอกีต่อไป นวตักรรม

ของผลติภัณฑ์เพือ่ตอบสนองลกูค้ากลุม่ใหม่รายใหม่ แทนทีจ่ะแข่งขนัในกรอบเดมิเป็นเรือ่งทีต้่องให้ความส�ำคญัอย่างเร่งรดั นอกจากนี ้การให้

ความส�ำคญั หรอืปรบัเปลีย่นวธิกีารเพือ่ทีจ่ะสามารถสรรหาบคุลากรทีม่คีวามสามารถ พร้อมกบัการรกัษาบคุคลเหล่านัน้ไว้ เพือ่ปิดช่องว่างของ

ทกัษะในองค์กร กเ็ป็นโจทย์ส�ำคญัของธรุกจิประกนัวนิาศภยัในระยะข้างหน้านีเ้ช่นเดยีวกนั 

ทา่นสามารถอา่นรายงานสถติธิรุกจิประกนัวนิาศภยัฉบบัเตม็ไดใ้นสว่นบรกิารสารสนเทศเวบ็ไซต ์www.iprbthai.org

3. บริบทของการดำ�เนนิธรุกจิประกนัวนิาศภยัทีเ่ปลีย่นแปลงไป
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สมาคมประกันวินาศภัยไทย โดยคณะกรรมการประกัน
ภัยทางทะเลและโลจิสติกส์ ได้จัดทัศนศึกษาเชิงวิชาการด้านการ
ประกนัภยัทางทะเลและโลจสิตกิส์ เส้นทางกรงุเทพฯ -อรญัประเทศ-
พนมเปญ-เขตเศรษฐกิจพิเศษท่าเรือสีหนุวิลล์ เมื่อวันที่ 10 – 12 
กมุภาพนัธ์ 2557 โดยมกีารเยีย่มชมการปฏบิตังิานด้านศลุกากร ณ 
ด่านศุลกากร อ�ำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว และทัศนศึกษา

รอบรู้ประกันภัย

ทัศนศึกษาเชิงวิชาการ

ด้านการประกันภัยทางทะเลและโลจิสติกส์	

(กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-พนมเปญ-เขตเศรษฐกิจพิเศษท่าเรือสีหนุวิลล์)

การปฏิบัติงานภายในท่าเรือ เช่น การขนส่ง การจัดเก็บสินค้า  
การขนถ่ายสินค้า ณ ท่าเรือกรุงพนมเปญ และเขตเศรษฐกิจท่าเรือ
สีหนุวิลล์ รวมถึงการเข้าพบผู้แทนจากสมาคมขนส่งแห่งประเทศ
กมัพชูา โดยใช้เส้นทาง Central Sub Corridor เป็นเส้นทางการเดินทาง 
หลัก ซึ่งมีระยะทางทั้งสิ้น 863 กิโลเมตร โดยเริ่มจากกรุงเทพฯ – 
อรัญประเทศ – ปอยเปต – พนมเปญ – สีหนุวิลล์

ธีรสิทธ์ิ ประพจนาภรณ์
เจ้าหน้าท่ีฝ่ายวิชาการประกันภัย
สมาคมประกันวินาศภัยไทย

โดย
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สถานที่แห่งแรกที่คณะผู้เข้าร่วมโครงการ ได้เดินทางมาถึง  
คอืด่านศลุกากรอรญัประเทศ จงัหวดัสระแก้ว โดยได้รบัการต้อนรบั
และบรรยายให้ความรู้จากคุณภักดี ดุลยพิจารณ์  ผู้ช่วยนายด่าน
ศุลกากรอรัญประเทศ ซึ่งได้น�ำเสนอข้อมูลเกี่ยวกับด่านศุลกากร
อรัญประเทศ ซึ่งเป็นด่านศุลกากรทางบก อยู ่ติดเขตแดนไทย
ตรงข้ามกับบ้านปอยเปต อ�ำเภอโอโจรว จังหวัดบันเตียเมียนเจย 
ประเทศกัมพูชา ในอดีตเป็น “ด่านเก็บภาษี” ข้ึนกับกรมสรรพากร
นอก กระทรวงมหาดไทย ตั้งขึ้นหลังจากประเทศไทยเสียเมือง 
เสียมราฐ เมืองศรีโสภณ และเมืองพระตะบอง ให้กับประเทศ
ฝรั่งเศส เมื่อ ปี พ.ศ.2449 หลังจากนั้นได้ก�ำหนดข้ึนเป็นด่าน
ศุลกากรอรัญประเทศ เมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน 2474 ตั้งอยู่ที่บ้าน
คลองลึก ต�ำบลอรัญประเทศ อ�ำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว
รับผิดชอบงานตามกลุ่มภารกิจที่กรมศุลกากรก�ำหนดไว้ ดังนี้ 

1. กลุ ่มภารกิจด้านยุทธศาสตร์ ด้านอ�ำนวยการ และ
ด้านสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร ซ่ึงเป็นงานในการควบคุมและ
ก�ำกับดูแลของ ฝ่ายบริการศุลกากร แบ่งออกเป็น 6 งานย่อย คือ 
งานธุรการและประชาสัมพันธ์ งานพัสดุสถานที่และยานพาหนะ 
งานการเงินและบัญชี งานพธิีการและประเมินอากร งานตรวจและ
ควบคุมสินค้า และงานควบคุมคลังสินค้าทัณฑ์บน

2. กลุ่มภารกิจด้านจัดเก็บภาษีอากร และด้านความเป็น
ธรรมทางภาษีอากร ซึ่งเป็นงานในการควบคุมและก�ำกับดูแลของ 
ฝ่ายควบคุมทางศุลกากร แบ่งออกเป็น 6 งานย่อย คือ งานสืบสวน
และปราบปราม งานคดีและของกลาง งานด่านพรมแดน งาน
ควบคุมจุดผ่อนปรนการค้า งานทบทวนหลังการตรวจปล่อย และ
งานตรวจสอบรถยนต์และรถจักรยานยนต์ เข้า – ออก ชั่วคราว 

ในการปฏิบัติงานแต่ละวัน ด่านศุลกากรอรัญประเทศ จะ
ต้องจัดอัตราก�ำลังเจ้าหน้าที่ของด่านฯ ไปปฏิบัติหน้าที่ ทั้งในและ
นอกสถานที่ทุกวันโดยไม่เว้นวันหยุดราชการ ทั้งนี้ ด่านศุลกากร
อรัญประเทศ ได้ก�ำหนดช่องทางการน�ำเข้าและส่งออกสินค้าออก

เป็น 7 สถานที่การปฏิบัติการได้แก่
1. จุดผ่านแดนถาวรบ้านคลองลึก ต้ังอยู่ท่ีบ้านคลองลึก 

ต�ำบลอรัญประเทศ อ�ำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว ห่างจาก
ด่านศุลกากรอรัญประเทศประมาณ 1 กิโลเมตร เปิดท�ำการทุกวัน
ตั้งแต่เวลา 07.00- 20.00 น.

2. จุดผ่อนปรนบ้านหนองปรือ ต้ังอยู่ท่ีต�ำบลหนองปรือ 
อ�ำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว ห่างจากด่านศุลกากร
อรัญประเทศ ประมาณ 36 กิโลเมตร เปิดท�ำการวันอังคารถึงวัน
ศุกร์ ตั้งแต่เวลา 09.00–16.00 น.

3. จดุผ่อนปรนบ้านเขาดนิ ตัง้อยูท่ี ่ต�ำบลเขาดนิ อ�ำเภอคลอง
หาด จงัหวดัสระแก้ว ห่างจากด่านศลุกากรอรญัประเทศ ประมาณ 
58 กโิลเมตร เปิดท�ำการทกุวนัตัง้แต่เวลา 09.00–16.00 น.

4.จุดผ่อนปรนบ้านตาพระยา ต้ังอยู่ท่ี ต�ำบลตาพระยา 
อ�ำเภอตาพระยา จงัหวดัสระแก้ว ห่างจากด่านศลุกากรอรญัประเทศ 
ประมาณ 57 กิโลเมตร เปิดท�ำการทุกวันอังคาร ถึงวันศุกร์ ตั้งแต่
เวลา 09.00- 16.00 น. 

5.ช่องทางอนมุตัเิฉพาะคราวบ้านโคกสะแบง ตัง้อยูท่ี ่ต�ำบล
ท่าข้าม อ�ำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว ห่างจากด่านศุลกากร
อรัญประเทศ ประมาณ 12 กิโลเมตร 

6.ช่องทางอนุมติัชัว่คราวบ้านหนองหญ้าแก้ว ต้ังอยูท่ี ่ต�ำบล
โคกสูง กิ่งอ�ำเภอโคกสูง จังหวัดสระแก้ว ห่างจากด่านศุลกากร
อรัญประเทศ ประมาณ 52 กิโลเมตร

7. ช่องทางอนุมัติเฉพาะคราวบ้านโนนหมากมุ่น ต้ังอยู่ที่ 
ต�ำบลโนนหมากมุ่น กิ่งอ�ำเภอโคกสูง จังหวัดสระแก้ว ห่างจากด่าน
ศุลกากรอรัญประเทศ ประมาณ 48 กิโลเมตร 

8. คลังสินค้าทัณฑ์บน บริษัทไทยการ์เมนต์เอ๊กซปอร์ต 
จ�ำกัด (ประเภทโรงผลิตสินค้า)ตั้งอยู ่ที่ต�ำบลท่าตูม อ�ำเภอ
ศรีมหาโพธิ จังหวัดปราจีนบุรี ห่างจากด่านศุลกากรอรัญประเทศ 
ประมาณ 130 กิโลเมตร
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ช่องทางการน�ำเข้าและส่งออกสินค้าของด่านศุลกากรอรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว

เส้นทางการเดินทางจากด่านศุลกากรอรัญประเทศ จ.สระแก้ว
ไปยังกรุงพนมเปญ ประเทศกัมพูชา

ในปี พ.ศ. 2556 ด่านศุลกากรอรัญประเทศมีข้อมูลสถิติ
จ�ำนวนใบขนสินค้าทั้งในกรณีน�ำเข้าและส่งออกทั้งสิ้น 25,656 ชุด 
และมีมูลค่าการขนส่งสินค้าทั้งสิ้น 35,192,001,170.13 บาท โดย
สินค้าที่มีปริมาณการน�ำเข้าสูงสุดคือ ไอโซแท็งค์ มันส�ำปะหลัง ชิ้น

ส่วนอุปกรณ์อิเลคทรอนิคส์ เศษอลูมิเนียม มอเตอร์ไฟฟ้า อาหาร
สัตว์ และสินค้าท่ีมีปริมาณการส่งออกสูงท่ีสุดได้แก่ เครื่องยนต์
ส�ำหรับรถจักรยานยนต์  อะไหล่รถจักรยานยนต์ น�้ำมันปาล์ม
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แผนที่ท่าเรือกรุงพนมเปญและท่าเทียบเรือแห่งใหม่

จากนัน้คณะฯ  ได้เดนิทางจากอ�ำเภออรญัประเทศ จงัหวดั
สระแก้ว ไปกรงุพนมเปญ ประเทศกมัพชูาใช้เส้นทาง National High-
way 5 มรีะยะทางทัง้สิน้ 423 กม. ใช้เวลาประมาณ 6.30 ชัว่โมง โดย
เส้นทางการคมนาคมส่วนใหญ่ภายในประเทศกมัพชูามลีกัษณะเป็น
ถนนสองเลน พืน้ถนนขรขุระในบางช่วง และรถยนต์จะขบัทางเลนขวา
ของถนน เส้นทางดงักล่าวขนานกบัทางรถไฟของประเทศ

ในวันที่สอง คณะฯ ได้เดินทางไปยังท่าเรือกรุงพนมเปญ 
แห่งใหม่ โดยได้รับการต้อนรับจาก Mr.HEI BAVY ผู้อ�ำนวยการ
ท่าเรือพนมเปญ ท่าเรือกรุงพนมเปญแบ่งเป็นท่าเรือเก่าและท่าเรือ
ใหม่ โดยท่าเรือเก่าเป็นท่าเรือที่ตั้งอยู่ใจกลางกรุงพนมเปญ ต้ัง
อยู่ริมแม่น�้ำโตนเลสาบ (Tonle Sap River)  ซ่ึงไหลผ่านใจกลาง
กรุงพนมเปญ ในปี พ.ศ. 2533 ทีมพัฒนาของประเทศญี่ปุ่นได้
เข้าร่วมวางระบบท่าเรือซ่ึงเป็นส่วนหนึ่งของการฟื้นฟูภายหลัง
สงครามกลางเมือง ท�ำให้ท่าเรือกรุงพนมเปญได้แสดงถึงหน้าที่
ส�ำคัญส�ำหรับการขนส่งภายในประเทศกัมพูชา ในปี พ.ศ.2552 
ท่าเรือไคเมป ทางตอนใต้ของประเทศเวียดนามได้เปิดด�ำเนิน
ธุรกิจโดยเริ่มท�ำการขนส่งสินค้าตรงไปยังอเมริกาเหนือ ตั้งแต่นั้น
เป็นต้นมา การขนสินค้าภายในประเทศทางแม่น�้ำโดยเรือล�ำเลียง
สนิค้า โดยใช้เส้นทาง ท่าเรอืกรงุพนมเปญ– แม่น�ำ้แม่โขง – ประเทศ
เวียดนาม จึงได้รับความนิยมเพิ่มขึ้น และสามารถเพิ่มปริมาณ
การขนส่ง ณ ท่าเรือกรุงพนมเปญ ได้เป็นอย่างมาก เนื่องจากเส้น
ทางนี้ ใช้จ�ำนวนวันในการขนส่งสินค้าไปยังประเทศญี่ปุ่น และ 
อเมริกาเหนือ สั้นกว่าเส้นทางจากท่าเรือสีหนุวิลล์ ซึ่งจ�ำเป็นต้อง
เปลีย่นถ่ายล�ำทีป่ระเทศสงิค์โปร์ หรอื เขตเศรษฐกจิพเิศษฮ่องกงนัน้ 
ท�ำให้ท่าเรอืพนมเปญ มข้ีอได้เปรยีบส�ำหรบับรษิทัทีต่ัง้อยูใ่นบรเิวณ
กรงุพนมเปญ ท่าเรอืกรงุพนมเปญอยูภ่ายใต้การดแูลของกระทรวง
โยธาธิการและการขนส่ง (Ministry of Public Works and Trans-
port) และกระทรวงการคลังและเศรษฐกิจ (Ministry of Finance 

and Economic) โดยทั้งสองกระทรวงส่งตัวแทนเข้ามาบริหารและ
ประกอบการท่าเรอืร่วมกบัตวัแทนจากเทศบาลเมอืงพนมเปญ และ
ตัวแทนพนักงานท่าเรือ

ท่าเรอืพนมเปญ ประกอบด้วย ท่าเทยีบเรอืตูส้นิค้า ท่าเทยีบ
เรือในประเทศ ท่าเรือโดยสาร และสถานีตู้สินค้านอกท่า (Inland 
Container Depot) โดยมีรายละเอียดดังนี้

- ท่าเทียบเรือตู้สินค้าความยาว 300 เมตร และกว้าง 20 
เมตร ขีดความสามารถขนถ่ายตู้สินค้า 42,000 TEUs ต่อปี

- ท่าเทยีบเรอืในประเทศความยาว 333 เมตร ขนถ่ายสนิค้า
ส่วนใหญ่เป็นน�ำ้มนัและก๊าซจากท่าเรอืพนมเปญไปยงัจงัหวดัก�ำปง
จาม เสียมเรียบ และจังหวัดอื่น ๆ

- ท่าเทียบเรือโดยสาร ประกอบด้วยทุ่นเทียบเรือ 2 ทุ่น ยาว 
45 เมตร และกว้าง 15 เมตร

-  สถานีตู้สินค้านอกท่า มีพื้นที่รวม 92,000 ตารางเมตร
- ทุ่นผูกเรือกลางน�้ำ รวม 101 ทุ่น ประกอบด้วยทุ่นบริเวณ

ท่าเรือพนมเปญ-กอมแซมนอร์ (KaomSamnor) จ�ำนวน 56 ทุ่น 
และบริเวณท่าเรือพนมเปญ-ก�ำปงจาม 45 ทุ่น ส่วนท่าเรือแห่งใหม่
ได้เปิดในปี 2556 เปิดเป็นท่าเทียบเรือตู้สินค้าโดยการสนับสนุน
ของรัฐบาลประเทศจีนในการเพิ่มปริมาณการขนถ่ายสินค้าของ
ท่าเรือกรุงพนมเปญท่าเรือนี้ตั้งอยู่ห่างจากกรุงพนมเปญ ไป 30 
กิโลเมตรทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ตามแนวแม่น�้ำโขง มีพื้นที่ลาน
ตู้คอนเทนเนอร์มีขนาด 10 เฮกตาร์ ท่าเรือสามารถรองรับการเทียบ
ท่าของเรือขนาด 5,000 ตัน 2 ล�ำได้ในเวลาเดียวกัน และสามารถ
รองรับปริมาณการขนถ่าย 120,000 TEU ต่อปี ซึ่งอาจไม่เพียงพอ
ต่อความต้องการท่ีเหมาะสมในอนาคตตามท่ีคาดหมายถึงการ
เจริญเติบโตของเศรษฐกิจ ดังนั้นจึงมีแผนงานที่จะขยายพื้นที่การ
ก่อสร้างช่วงที่ 2  ซึ่งคาดว่าจะท�ำให้สามารถรองรับปริมาณการขน
ถ่ายได้ถึง 300,000 TEU ต่อปี
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จากนั้นคณะฯ ได้เดินทางไปยังสถานเอกอัครราชทูตไทย 
ณ กรุงพนมเปญ เพื่อเข้าร่วมการประชุมระหว่าง Cambodia 
Freight Forwarders Association และสมาคมขนส่งสินค้า
แห่งประเทศกัมพูชา โดยมี นางอรนุช ประการัตน์ ประธานสภา
หอการค้าไทยแห่งประเทศกัมพูชา Mr. CHANTHY SIN เลขาธกิาร 
Cambodia Freight Forwarders Association Mr. POR SOUR 
กรรมการผู ้จัดการบริษัท โกลบอล ลิงค์ เซอร์วิช จ�ำกัด และ  
Mr. SO NGUON ประธานบริหาร บริษัท โซฮวน กรุ๊ป จ�ำกัด เป็น
ผู้แทนน�ำเสนอข้อมูลและแลกเปลี่ยนประเด็นหารือร่วมกัน โดย
เป็นการหารือเกี่ยวกับสถานการณ์และโอกาสในการประกอบ
ธุรกิจประกันภัยทางทะเลและโลจิสติกส์ภายในประเทศกัมพูชา 
ซึ่งในปัจจุบัน ธุรกิจการขนส่งสินค้าภายในประเทศกัมพูชา มีการ
ขยายตัวอย่างต่อเนื่อง ธุรกิจประกันภัยทางทะเลและโลจิสติกส์  
จึงเป็นธุรกิจที่มีความต้องการสูงในประเทศกัมพูชา โดยสรุป
ใจความส�ำคัญได้ดังนี้

1.	 ปัญหาด้านความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ
ปัญหาระหว่างชายแดนไทยและกัมพูชา ส่งผลให้เกิด

ปัญหาทางด้านธุรกิจขนส่งสินค้าเป็นอย่างมาก โดยในปัจจุบัน 
ประเทศไทยและประเทศกมัพชูา ได้ก�ำหนดโควต้าการข้ามแดนด้วย
รถบรรทุกหรือรถโดยสารเพียง 40 คันต่อวันเท่านั้น โดยส่วนใหญ่
เป็นรถโดยสาร ทั้งนี้ทางผู้ประกอบการณ์คาดหวังว่า รัฐบาลของ
ทั้งสองประเทศ จะจัดการลงนามเพื่อพัฒนาธุรกิจการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศผ่านทางชายแดนได้ต่อไป

2.	 Cambodia Freight Forwarders Association
Cambodia Freight Forwarders Association (CAMFFA) 

เป็นองค์กรไม่แสวงหาก�ำไรที่จัดตั้งขึ้นเมื่อ พ.ศ.  2547 โดยมี
วตัถปุระสงค์เพือ่ด�ำเนนิการพฒันาธรุกจิการขนส่งสนิค้าในประเทศ

กัมพูชา ท้ังในด้านการขนส่งสินค้าทางถนน การขนส่งสินค้าทาง
เรือ และการขนส่งสินค้าทางอากาศ โดยในปัจจุบันมีบริษัทสมาชิก 
ท้ังส้ิน 46 บริษัท โดยผู้ท่ีสนใจสามารถค้นหาข้อมูลเพ่ิมเติมได้ที่ 
เว็บไซต์ http://www.camffa.org.kh/index1.php 

3.	 การประกอบการด้านโลจิสตกิส์ภายในประเทศกมัพชูา
การประกอบการด้านโลจิสติกส์ภายในประเทศกัมพูชา 

พบว่ามีการประกอบธุรกิจการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกมากที่สุด 
โดยการเดินทางจากท่าเรือพนมเปญไปสีหนุวิลล์น้ัน ใช้เวลาการ
เดินทางประมาณ 4-6 ชั่วโมง ถนนสายหมายเลข 4 ของประเทศ
กัมพูชาเป็นถนนเส้นทางหลักในการขนส่งสินค้าทางถนนของ 
ประเทศ และสินค้าที่ขนส่งมากที่สุด ได้แก่ เสื้อผ้า ชิ้นส่วนอุปกรณ์
ของรถ กระเบื้องปูพื้น 

4.	 การประกันภัยภายในประเทศกัมพูชา
ประเทศกัมพูชามีสมาคมประกันวินาศภัยเช่นเดียวกับใน

ประเทศไทย โดยมีสมาชิก 6 บริษัท ได้แก่ บริษัท ฟอร์เต้ อินชัวรันซ์  
จ�ำกัด บริษัท อินฟินีตี้ อินชัวรันซ์ จ�ำกัด บริษัท วันแพคอินชัวรันซ์  
จ�ำกัด บริษัท เอเชีย อินชัวรันซ์ จ�ำกัด บริษัท ซีวิไอ อินชัวรันซ์ จ�ำกัด 
และบรษิทั คามโิก้อนิชวัรนัซ์ จ�ำกดั โดยในปี พ.ศ. 2556 ธรุกจิประกนั 
วินาศภัยมีเบี้ยประกันภัยทั้งสิ้น ประมาณ 41.7 ล้านเหรียญสหรัฐ 
โดยในปัจจุบัน สมาคมประกันวินาศภัยประเทศกัมพูชาได้มีการ
ด�ำเนินการเพื่อผลักดันให้เกิดการประกันภัยภาคบังคับอย่างเป็น
รูปธรรมในประเทศกัมพูชา 

ส�ำหรับสัดส่วนการลงทุนด้านธุรกิจการประกันภัยนั้น พบ
ว่าประเทศกัมพูชาได้ก�ำหนดสัดส่วนการลงทุนด้านธุรกิจประกัน
วินาศภัยไว้ร้อยละ  51 เป็นผู้ประกอบการชาวกัมพูชา ร้อยละ 49 
เป็นผู้ประกอบการชาวต่างประเทศ
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แผนการพัฒนาท่าเรือสีหนุวิลล์ เขตเศรษฐกิจพิเศษท่าเรือสีหนุวิลล์ ประเทศกัมพูชา

จากนัน้คณะฯ ได้เดนิทางจากกรงุพนมเปญ ไปเขตเศรษฐกจิ
พิเศษท่าเรือสีหนุวิลล์ โดยใช้เส้นทาง Mittapheap Kampuchea 
Soviet ระยะทางประมาณ 179 กม. ใช้เวลาประมาณ 5 ชั่วโมง 
โดยเป็นถนนสองเลน พืน้ถนนมลีกัษณะลาดยางโดยมสีภาพถนนดี 

ในวนัทีส่ามของการทศันศกึษา คณะฯ ได้เดนิทางไปยงัเขต
เศรษฐกจิพเิศษท่าเรอืสหีนวุลิล์ โดยได้รบัการต้อนรบัจาก Mr. PEN 
SITHA ผูอ้�ำนวยการท่าเรอืสหีนวุลิล์ โดยเขตเศรษฐกจิพเิศษท่าเรอื
น�้ำลึกสีหนุวิลล์ (Sihanoukville Port Special Economic Zone or 
SHV Port SEZ) เริ่มก่อตั้งขึ้นในปี พ.ศ. 2546 โดยมีวัตถุประสงค์
ส�ำคัญเพือ่รองรบัการขยายตวัด้านการพฒันาของเส้นทางพนมเปญ 
– สีหนุวิลล์ โดยได้รับการช่วยเหลือจากรัฐบาลประเทศญี่ปุ่น ใน
นาม “ODA Project” ซึ่งได้วิศวกร และผู้รับเหมาชาวญี่ปุ่นมาดูแล
ในเรือ่งโครงสร้างพืน้ฐานต่างๆ การออกแบบ ตลอดจนการก่อสร้าง  
โดยมีการลงนามร่วมกันในข้อตกลงการกู้ยืมเงิน (ODA Loan) 
ระหว่างรัฐบาลประเทศญี่ปุ่นและรัฐบาลประเทศกัมพูชาครั้งแรก

ในวันที่ 20 มีนาคม 2546 เป็นจ�ำนวนเงิน 318 ล้านเยน ส�ำหรับใช้
ในการออกแบบโครงการ  และต่อมาในวันที่ 31 มีนาคม 2551 ได้
มีการลงนามร่วมกันในข้อตกลงการกู้ยืมเงิน (ODA Loan) อีกครั้ง 
เป็นจ�ำนวนเงิน 3,651 ล้านเยน ส�ำหรับใช้ในการก่อสร้างโครงการ
ทั้งหมดให้แล้วเสร็จ 

เขตเศรษฐกจิพเิศษท่าเรอืน�ำ้ลกึสหีนวุลิล์ ตัง้อยูต่ดิกบัท่าเรอื
น�ำ้ลกึสหีนวุลิล์  ซึง่เป็นท่าเรอืน�ำ้ลกึระหว่างประเทศเพยีงแห่งเดียว
ของประเทศกมัพชูา  เขตเศรษฐกจิพเิศษท่าเรอืน�ำ้ลกึสหีนวุลิล์ มจีดุ
มุง่หมายในการจดัตัง้เขตการส่งเสรมิพเิศษ เพือ่รองรบัการขยายตวั
ของอุตสาหกรรมใหม่ในประเทศกัมพูชาให้เกิดความหลากหลาย
ในประเภทอุตสาหกรรมสินค้าส่งออก ดึงดูดนักลงทุนชาวต่างชาติ
ในการลงทุนในอุตสาหกรรมส่งออก และอุตสาหกรรมรูปแบบใหม่ 
อกีทัง้เพือ่เป็นการรวบรวมเทคโนโลยใีหม่จากการลงทนุโดยตรงจาก
ชาวต่างชาติ (FDI) ในจังหวัดสีหนุวิลล์อีกด้วย
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ความเชื่อมโยงทางด้านการขนส่งจากท่าเรือสีหนุวิลล์
ประเทศกัมพูชาไปยังประเทศต่างๆ

ส�ำหรับท่าเรือสีหนุวิลล์ (Sihanoukville Port or SHV Port)  
เป็นท่าเรอืน�ำ้ลึกระหว่างประเทศเพยีงแห่งเดยีวของประเทศกมัพชูา 
ซึ่งได้มีการปรับปรุงโดยการวางคอนเทนเนอร์รอบท่าเรือน�้ำลึก 
ความยาว 240 เมตร และขยายพื้นที่จอดเรือความยาว 160 เมตร 
ส�ำหรบัรองรบัเรอืท่ีกนิน�ำ้ลึก 9 เมตร ปัจจบุนัท่าเรอืแห่งนีม้ท่ีาเทยีบ
เรอื 12 แห่ง มเีครือ่งมอือ�ำนวยความสะดวกท่ีทันสมยั เช่น ศนูย์การ
ขนส่งสนิค้าแบบ One Stop Services ธนาคาร ไปรษณย์ี ศนูย์ซ่อม
บ�ำรงุ และระบบรกัษาความปลอดภยัตลอด 24 ชัว่โมง ท่าเรอืน�ำ้ลกึ
สีหนุวิลล์มีทางเข้า 2 สายคือ สายใต้ (South Channel) มีท่าเทียบ
เรอืยาว 5.5 กโิลเมตร น�ำ้ลกึ 8.4 เมตร กว้าง 80-100 เมตร ส่วนทาง
เข้าสายเหนอื (North Channel) มท่ีาเทยีบเรอืยาว 1 กโิลเมตร น�ำ้ลกึ 
10 เมตร กว้าง 150-200 เมตร  ท่าเรือน�้ำลึกสีหนุวิลล์ ตั้งอยู่ติดกับ
เขตเศรษฐกจิพเิศษท่าเรอืน�ำ้ลกึสหีนวุลิล์ และห่างจากกรงุพนมเปญ
เป็นระยะทาง 226 กิโลเมตร โดยถนนหมายเลข 4 มีเส้นทางเดิน
เรอื เชือ่มโยงกบัหลายประเทศ อาทิ ประเทศไทย ประเทศเวยีดนาม 
ประเทศสิงคโปร์ ประเทศมาเลเซยี ประเทศฟิลิปปินส์ ประเทศบรไูน 
เขตบรหิารพเิศษฮ่องกง ประเทศจนี ประเทศเกาหลใีต้ และประเทศ
ญีปุ่น่ สนิค้าน�ำเข้าและส่งออกราวร้อยละ 70 ของสนิค้าทัง้หมดของ
ประเทศจะถูกล�ำเลียงผ่านทางเรือแห่งน้ี โดยมีสินค้าน�ำเข้าส�ำคัญ 
ได้แก่ ข้าว เครื่องจักร ซีเมนต์ ปุ๋ย น�้ำตาล เหล็ก และเชื้อเพลิง ส่วน
สินค้าส่งออกส�ำคัญ ส่วนใหญ่เป็นสินค้าเกษตร ได้แก่ ข้าวโพด ไม้
ซุง และไม้อัด มันส�ำปะหลัง และข้าว เป็นต้น

เมื่อคณะฯ ได้เข้าเย่ียมชมเขตเศรษฐกิจพิเศษท่าเรือ 
สีหนุวิลล์แล้ว จึงเดินทางไปยังสนามบินกรุงพนมเปญโดยใช้ 
เส้นทาง Mittapheap Kampuchea Soviet เพื่อเดินทางกลับ
ประเทศไทยต่อไป



เรื่องเด่น

สวนกุหลาบวิทยาลัย กรุงเทพฯ คว้าแชมป์ประเทศไทย 

การแข่งขันตอบปัญหาประกันภัย 

โครงการอัจฉริยะเยาวชนประกันภัย   
สมาคมประกันวินาศภัยไทย โดยคณะกรรมการพัฒนาธุรกิจและประชาสัมพันธ์ จัดการแข่งขันตอบปัญหาประกันภัย รอบชิงแชมป์

ประเทศไทย โครงการ “อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย ครั้งที่ 5” ผลการแข่งขัน โรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย กรุงเทพฯ ได้รับรางวัลชนะเลิศ  
รบัโลป่ระทานจาก พระเจ้าวรวงศเ์ธอ พระองคเ์จ้าโสมสวล ีพระวรราชาทนิดัดามาต ุพรอ้มทนุการศกึษา 100,000 บาท รองชนะเลศิ อนัดบัหนึง่  
โรงเรียนบุญวาทย์วิทยาลัย จังหวัดลำ�ปาง รับโล่เกียรติยศจากนายกสมาคมประกันวินาศภัยไทย พร้อมทุนการศึกษา 50,000 บาท และ 
รองชนะเลิศ อันดับสอง โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา กรุงเทพฯ รับโล่เกียรติยศจากประธานคณะกรรมการพัฒนาธุรกิจและประชาสัมพันธ์ 
พร้อมทุนการศึกษา 30,000 บาท 

ธรุกจิประกนัภยัในปจัจุบนัมบีทบาทมากข้ึนกวา่ในอดตี โดยการประกนัภยัเปน็สว่นหนึง่ในการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมของประเทศ 
อีกทั้งยังเป็นเครื่องมือในการสร้างหลักประกันความมั่นคงให้กับชีวิต และช่วยบรรเทาความเดือดร้อนทางการเงิน กรณีเกิดภัยพิบัติ หรือ
เหตุการณ์ต่างๆ ที่นำ�มาซึ่งความสูญเสียไม่ว่าจะเป็นร่างกาย ชีวิต และทรัพย์สินของตนเอง หรือแม้แต่บุคคลอันเป็นที่รักก็ตาม

ดังนั้น เพื่อเป็นการปูพื้นฐานความรู้ความเข้าใจเรื่องการประกันภัยให้กับประชาชน สมาคมประกันวินาศภัยไทย โดยคณะกรรมการ
พัฒนาธุรกิจและประชาสัมพันธ์ จึงได้เริ่มปลูกฝังความรู้ให้กับเยาวชนในสถานศึกษา ให้ได้ทราบและเห็นประโยชน์ ตลอดจนความสำ�คัญ
ของการประกันภัย เพื่อให้เยาวชนสามารถนำ�ความรู้ที่ได้ไปประยุกต์ใช้ให้เกิดประโยชน์ในชีวิตประจำ�วัน 

สมาคมประกันวินาศภัยไทย จึงได้จัดให้มีการแข่งขันตอบปัญหาความรู้ด้านการประกันภัย ภายใต้ชื่อ “โครงการอัจฉริยะเยาวชน
ประกันภัย” โดยจัดการแข่งขันขึ้นอย่างต่อเนื่องเป็นประจำ�ทุกปี และประชาสัมพันธ์เชิญชวนเยาวชนที่กำ�ลังศึกษาอยู่ในระดับมัธยมศึกษา
ตอนปลายจากทั่วประเทศ เข้าร่วมการแขง่ขนัเพื่อชิงทุนการศึกษา สูงสุด 100,000 บาท และเพือ่พสิูจน์ความรู้ความสามารถด้านประกนัภยั
ของเยาวชน เพื่อก้าวไปสู่การเป็น...อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย 
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เส้นทางสู่...อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย



กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล
	 1. โรงเรียนปทุมคงคา กรุงเทพฯ
	 2. โรงเรียนศรีบุณยานนท์ จังหวัดนนทบุรี
	 3. โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา กรุงเทพฯ
	 4. โรงเรียนจุฬาภรณ์ราชวิทยาลัย จังหวัดปทุมธานี
	 5. โรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย กรุงเทพฯ
ภาคเหนือ
	 1. โรงเรียนศรีสวัสดิ์วิทยาคาร จังหวัดน่ าน
	 2. โรงเรียนบุญวาทย์วิทยาลัย จังหวัดลําปาง
	 3. โรงเรียนแม่ทาวิทยาคม จังหวัดลําพูน
	 4. โรงเรียนเวียงเจดีย์วิทยา จังหวัดลําพูน
	 5. โรงเรียนศรีสําโรงชนูปถัมภ์ จังหวัดสุโขทัย
	 6. โรงเรียนเม็งรายมหาราชวิทยาคม จังหวัดเชียงราย
ภาคกลาง
	 1. โรงเรียนหนองชุมแสงวิทยา จังหวัดเพชรบุรี
	 2. โรงเรียนตราษตระการคุณ จังหวัดตราด
	 3. โรงเรียนศรัทธาสมุทร จังหวัดสมุทรสงคราม
	 4. โรงเรียนบรมราชินีนาถราชวิทยาลัย จังหวัดราชบุรี
	 5. โรงเรียนเขาน้อยวิทยาคม จังหวัดตราด
	 6. โรงเรียนสมุทรสาครวิทยาลัย จังหวัดสมุทรสาคร

รอบแรกจะเปิดโอกาสให้แต่ละโรงเรียนที่สนใจส่งเยาวชนเข้าร่วมการแข่งขันโรงเรียนละ 1 ทีมๆ ละ 2 คน โดยการสอบข้อเขียน ซึ่ง
จะคัดเลือกโรงเรียนที่มีคะแนนสอบข้อเขียนสูงสุด 5 อันดับของแต่ละภูมิภาค มาแข่งขันตอบปัญหาประกันภัยในรอบชิงแชมป์ประเทศไทย

การแข่งขันจะเป็นการสอบข้อเขียนเพื่อคัดเลือกตัวแทนโรงเรียนจากทั้ง 5 ภูมิภาค ได้แก่ ภาคเหนือ ภาคใต้ ภาคตะวันออกเฉียง
เหนือ  ภาคกลางและภาคตะวันออก  กรุงเทพฯและปริมณฑล เข้าร่วมการแข่งขันโดยในครั้งนี้ มีโรงเรียนที่ผ่านเข้าร่วมการแข่งขันในระดับ
ภูมิภาคทั่วประเทศ จำ�นวน 222 โรงเรียน และสอบผ่านเข้าสู่รอบชิงแชมป์ประเทศไทย ทั้งหมด 27 โรงเรียนๆ ละ 2 คน รวมนักเรียนที่เข้า
แข่งขันทั้งสิ้น 54 คน

โรงเรียนที่ผ่านการสอบคัดเลือกในระดับภูมิภาคที่มีคะแนนสูงสุด 5 โรงเรียน ที่ได้เข้าร่วมการแข่งขันรอบชิงแชมป์ประเทศไทย เพื่อ
แข่งขันหาทีมชนะเลิศเป็น อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย ระดับประเทศ มีดังนี้

การแข่งขันในรอบชิงแชมป์ประเทศไทย จัดข้ึนเมื่อวันท่ี 28-29 มีนาคม 2557 ณ โรงแรมเจ้าพระยาปาร์ค ถนนรัชดาภิเษก 
กรุงเทพมหานคร

เริ่มต้นการค้นหา... อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย
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ภาคใต้
	 1. โรงเรียนหาดใหญ่วิทยาลัย จังหวัดสงขลา
	 2. โรงเรียนหัวไทรบํารุงราษฎร์ จังหวัดนครศรีธรรมราช
	 3. โรงเรียนเวียงสระ จังหวัดสุราษฎร์ธานี
	 4. โรงเรียนป่าพะยอมพิทยาคม จังหวัดพัทลุง
	 5. โรงเรียนเหนือคลองประชาบํารุง จังหวัดกระบี่
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
	 1. โรงเรียนสนมวิทยาคาร จังหวัดสุรินทร์
	 2. โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  

	      จังหวัดสกลนคร
	 3. โรงเรียนบัวเชดวิทยา จังหวัดสุรินทร์
	 4. โรงเรียนคําเขื่อนแก้วชนูปถัมภ์ จังหวัดยโสธร
	 5. โรงเรียนจตุรภูมิพิทยาคาร จังหวัดศรีสะเกษ

การแข่งขันรอบชิงแชมป์ประเทศไทย...



ผลการแข่งขันการตอบปัญหาความรู้ด้านประกันภัยในโครงการ อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย ครั้งที่ 5 มีดังนี้

การแข่งขันในคร้ังนี้ นอกจากจะได้รับความรู้เก่ียวกับการประกันวินาศภัยแล้ว เยาวชนยังได้รับมิตรภาพจากเพื่อนๆ ตัวแทนในภูมิ
ภาคอื่นๆ ได้แลกเปลี่ยนประสบการณ์ความรู้ระหว่างกัน ซึ่งสามารถนำ�ไปประยุกต์ใช้ได้ต่อไปในอนาคต เพื่อสร้างความมั่นคง ปลอดภัยให้
แก่ชีวิตและทรัพย์สินของเยาวชนหรือคนที่ห่วงใยได้

เยาวชนที่สนใจเข้าร่วมการแข่งขันตอบปัญหาความรู้ด้านการประกันภัย ในโครงการอัจฉริยะเยาวชนประกันภัย 
ครัง้ตอ่ไป สามารถสอบถามรายละเอยีดเพิม่เตมิไดท้ี ่สมาคมประกนัวนิาศภยัไทย หมายเลขโทรศพัท ์0-2256-6032-8 หรือที ่ 
www.thaigia.com 

นายอานนท์ วังวสุ นายกสมาคมประกันวินาศภัยไทย เป็นประธานในพิธีเปิดการแข่งขัน

โรงเรียนสวนกุหลาบ คว้าแชมป์อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย ครั้งที่ 5

ไม่แน่...แชมป์อัจฉริยะเยาวชนประกันภัยคนต่อไป...อาจเป็นคุณ!
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โรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย กรุงเทพฯ รับโล่ประทานจากพระเจ้าวรวงศ์เธอ 
พระองค์เจ้าโสมสวลี พระวรราชาทินัดดามาตุ พร้อมทุนการศึกษา 100,000 บาท
ผู้ได้รับรางวัล ได้แก่ นายลัทธกิตติ์ ลาภอุดมการ และนายกิตติพัฒน์ ชาญศิขริน

โรงเรียนบุญวาทย์วิทยาลัย จังหวัดลำ�ปาง รับโล่เกียรติยศจาก
นายกสมาคมประกันวินาศภัยไทย พร้อมทุนการศึกษา 50,000 บาท
ผู้ได้รับรางวัล ได้แก่ นายปฏิวัติ ดีพฒนกุล และนายเขลภัทร ยิ้มแก้ว

โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษา กรุงเทพฯ รับโล่เกียรติยศจาก
ประธานคณะกรรมการพัฒนาธุรกิจและประชาสัมพันธ์
พร้อมทุนการศึกษา 30,000 บาท 
ผู้ได้รับรางวัล ได้แก่ นางสาวชัญญา พิศาลายน และนางสาวชนม์นิภา ศิริเวชวราวุธ

รางวัลชนะเลิศ

รางวัลรองชนะเลิศ อันดับ 1

รางวัลรองชนะเลิศ อันดับ 2 
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ภาพบรรยากาศการแข่งขัน

อัจฉริยะเยาวชนประกันภัย ครั้งที่ 5
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Vehicle and Body Technology and 

repair methods for non technicians

คณะกรรมการประกันภัยยานยนต์ จัดอบรมหัวข้อ Vehicle and 

Body Technology and repair methods for non technicians ซึ่ง

ได้รับเกียรติจากผู้เชี่ยวชาญด้านรถยนต์ บริษัท TÜV Rheinland 

(TUV) เป็นผู้อบรม เมื่อวันที่ 5-7 กุมภาพันธ์ 2557 ณ ห้องประชุม 

สมาคมประกันวินาศภัยไทย 

การลดข้อพิพาทในงานเรียกร้อง

และงานอนุญาโตตุลาการ

คณะกรรมการประกันภัยยานยนต์ โดยชมรมสินไหมยานยนต์และ

ชมรมนักกฎหมายประกันภัยยานยนต์ จัดสัมมนาเรื่อง การ                  

ลดข้อพิพาทในงานเรียกร้องและงานอนุญาโตตุลาการ เพื่อสร้าง

ความสัมพันธ์ระหว่างบริษัทประกันภัย โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ                      

ส่งเสรมิวิชาชีพ สร้างมาตรฐานและความเข้าใจในการจดัการสนิไหม

ทดแทนรถยนต์ให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน ลดข้อพิพาทที่เกิดขึ้นก่อน

เข้าสู่กระบวนการอนุญาโตตุลาการ และเสริมสร้างความสัมพันธ์        

ที่ดีระหว่างผู้ปฏิบัติงานด้วยกัน เมื่อวันที่ 7-8 กุมภาพันธ์ 2557             

ณ โรงแรมภูเขางามรีสอร์ท จงัหวดันครนายก

ระเบียงภาพ

โครงการจัดอบรม Training for the Trainer พระราชบัญญัติการรับขนของทางถนน

ระหว่างประเทศ พ.ศ. 2556คณะกรรมการพัฒนาธุรกิจและประชาสัมพันธ์ จัดโครงการอบรม          

Training for the Trainer ให้กับนักศึกษาภาควิชาการประกันภัย 

มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ วิทยาเขตตรัง ที่ก�ำลังศึกษาอยู่ในระดับ     

ชั้นปีที่ 3-4 เพื่ออบรมทักษะและเทคนิคการถ่ายทอดความรู้ด้านการ

ประกันภัยให้กับนักศึกษา เพื่อน�ำทักษะความรู้ที่ได้รับไปถ่ายทอดให้กับ

นักเรียนในสถานศึกษาอื่นๆ ต่อไป เมื่อวันที่ 17-20 มกราคม 2557                

ณ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ วิทยาเขตตรัง จังหวัดตรัง

คณะกรรมการประกันภัยทางทะเลและโลจิสติกส์ จัดสัมมนาเรื่อง 

พระราชบญัญตักิารรบัขนของทางถนนระหว่างประเทศ พ.ศ. 2556 

เมื่อวันที่ 26 กุมภาพันธ์ 2557 ณ โรงแรมอีสติน แกรนด์ สาทร 

กรุงเทพฯ โดยได้รับเกียรติจาก ศ.(พิเศษ) ประมวล จันทร์ชีวะ และ

นายวิเทพ จิระจงเจริญ ที่ปรึกษาคณะกรรมการประกันภัยทางทะเล

และโลจิสติกส์ เป็นวิทยากร
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รอบรู้ประกันภัย

การทดสอบภาวะวิกฤต (Stress Test) 

กับธุรกิจประกันวินาศภัย

การทดสอบภาวะวิกฤตหรือ Stress Test ได้มีการกล่าวถึงใน Insurance Core Principle: ICP ของ

ทาง International Association of Insurance Supervisors: IAIS โดยถกูบรรจอุยูใ่น ICP 16 Enterprise 

Risk Management for Solvency Purposes ซึ่งได้กล่าวถึงมาตรฐานกรอบการบริหารความเส่ียงของ

องค์การของ IAIS ไว้ ดังรูปข้างล่าง

Enterprise Risk Management Framework

Role of supervision

Risk Management

Policy
Risk Tolerance statement

Feedback Loop

Feedback Loop

Own Risk and Solvency Assessment (ORSA)

Continuity Analysis
Economic and Regulatory 

Capital

จากกรอบการบริหารความเสี่ยงข้างต้นจะประกอบไปด้วย

ส่วนประกอบที่ส�ำคัญ (key features) ต่างๆ เช่น นโยบายการบริหาร

ความเสีย่ง (Risk Management Policy) ระดบัความเสีย่งทีย่อมรบัได้ 

(Risk Tolerance statement) การให้ข้อมูลย้อนกลับและการ            

ตอบสนองความเสี่ยง (Risk responsiveness and feedback loop) 

การประเมินความเพียงพอของเงินกองทุนและความเสี่ยงของตนเอง 

(Own Risk and Solvency Assessment: ORSA) เงินกองทุนตาม

กฎหมายและเงนิกองทนุทางเศรษฐกจิ (Economic and Regulatory 

Capital) และการวเิคราะห์ความต่อเนือ่ง (Continuity Analysis) ทัง้นี้

การทดสอบภาวะวกิฤตได้ถกูกล่าวถงึใน Continuity Analysis ซึง่การ

ด�ำเนนิการดงักล่าวมวีตัถปุระสงค์เพือ่วเิคราะห์ถงึความสามารถของ

บริษัทประกันภัยทั้งการด�ำเนินธุรกิจได้อย่างต่อเนื่อง การด�ำรง            

เงินกองทุน ฐานะทางการเงินของบริษัทและการบริหารจัดการความ

เสี่ยงต่างๆ ได้อย่างดีภายใต้สภาวะวิกฤตต่างๆ ที่ได้มีการจ�ำลอง          

ขึ้นมา โดยการออกแบบการทดสอบภาวะวิกฤตดังกล่าวทาง IAIS 

ก�ำหนดว่าควรจะต้องให้มีความสอดคล้องและเหมาะสมกับสภาพ

ของบริษัทประกันภัยแต่ละบริษัทเอง (Appropriate to the nature, 

scale and complexity)

ส�ำหรับการทดสอบภาวะวิกฤตของธุรกิจประกันภัย ทาง

ส�ำนักงาน คปภ. มีเป้าหมายเพื่อพิจารณาถึงความเป็นไปได้ทั้งหมด

ทีอ่าจส่งผลต่อฐานะทางการเงนิและเงนิกองทนุของบรษิทัประกนัภยั

ทัง้ในปัจจบุนัและในอนาคต ซึง่การทดสอบภาวะวกิฤตเป็นเครือ่งมอื

การจดัการความเสีย่งทีม่คีวามจําเป็นทัง้ต่อบรษิทัประกนัภยัเองและ

ต่อหน่วยงานกํากับดูแลด้วย ส�ำหรับบริษัทประกันชีวิตได้มีการ

ทดสอบภาวะวกิฤตครัง้แรกเป็นทีเ่รยีบร้อยแล้ว ในส่วนบรษิทัประกนั

วนิาศภยัก�ำลงัอยูใ่นระหว่างการด�ำเนนิการก�ำหนดกรอบการทดสอบ

และระยะเวลาที่เริ่มทดสอบ โดยในเบื้องต้นทางส�ำนักงาน คปภ. ได้

มกีารศกึษาแนวทางการทดสอบภาวะวกิฤตของหน่วยงานก�ำกบัดแูล

ของประเทศต่างๆ เช่น Australian Prudential Regulation Authority 

(APRA) Office of the Superintendent of Financial Institutions 

(OSFI) ของประเทศแคนาดา The Financial Services Authority 

(FSA) ของประเทศอังกฤษ Bank Negara Malaysia (BNM) และ 

Monetary Authority of Singapore (MAS) เพ่ือน�ำมาเป็นข้อมูล

ส�ำหรับการก�ำหนดแนวทางการทดสอบภาวะวิกฤตส�ำหรับ

ประเทศไทย
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ส�ำนักงาน คปภ. และสมาคมประกันวินาศภัยไทยได้มีการจัดตั้งคณะท�ำงานขึ้นมาเพื่อหารือร่วมกันในการก�ำหนดแนวทางและกรอบ

ในการทดสอบภาวะวิกฤตขึ้น คือ “คณะท�ำงานเพื่อพิจารณาความเหมาะสมของกรอบการทดสอบภาวะวิกฤตส�ำหรับธุรกิจประกัน

วินาศภัย” ซึ่งได้มีการประชุมหารือร่วมกันเพื่อก�ำหนดแนวทางในการทดสอบดังกล่าว โดยมีขั้นตอนและกรอบในการทดสอบดังต่อไปนี้

ขั้นตอนการด�ำเนินงาน

ส�ำหรับกรอบการทดสอบภาวะวิกฤตจะมีรูปแบบการทดสอบด้วยกัน 3 ประเภท ดังนี้

	 Sensitivity Test เป็นการทดสอบโดยเลือกใช้ปัจจัยที่จะทดสอบเพียงปัจจัยใดปัจจัยหนึ่ง ส่วนปัจจัยอื่นก�ำหนดให้มีค่าคงที่ และ

พิจารณาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากปัจจัยดังกล่าว

	 Scenario Test เป็นการทดสอบโดยเลือกใช้ปัจจัยที่ทดสอบมากกว่า 1 ปัจจัย และให้กลุ่มปัจจัยดังกล่าวมีการเปล่ียนแปลงไป

พร้อมๆ กัน เพื่อดูผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของกลุ่มปัจจัยดังกล่าว

	 Reverse Stress Test เป็นการทดสอบย้อนกลับโดยที่บริษัทประกันวินาศภัยจะท�ำการเลือกผลของเหตุการณ์ก่อนแล้วจึงเลือก

ปัจจัยที่สะท้อนความเสี่ยงที่จะน�ำไปสู่ผลของเหตุการณ์นั้น เช่น ผลของเหตุการณ์ คือ บริษัทล้มละลาย ปัจจัยอะไรบ้างและ              

ในระดับไหนที่จะท�ำให้บริษัทล้มละลาย เป็นต้น

กรอบการทดสอบภาวะวิกฤต

ขั้นที่ 1 ขั้นที่ 2 ขั้นที่ 3 ขั้นที่ 4 ขั้นที่ 5

การจัดตั้งคณะท�ำงานฯ 

การทดสอบภาวะวิกฤต

ก�ำหนดกรอบการทดสอบ

และค่าพารามิเตอร์
พัฒนารูปแบบรายงาน

จัดประชุมชี้แจงเพื่อสร้าง

ความรู้ความเข้าใจ

เกี่ยวกับการทดสอบ

ภาวะวิกฤต

ก�ำหนดให้บริษัทท�ำการ

ทดสอบภาวะวิกฤต

Risk factors Macroeconomic
Scenario (1)

Catastrophe Scenario (2) Combined Scenario (3)

Investment Shocks

Equity price N/A

Property price N/A

Interest rate N/A

Foreign Exchange N/A

Credit 
downgrading

Investment 
Asset

N/A

Reinsurance 
Asset

N/A

Non-Investment Shocks

Catastrophe stress N/A

เหตุการณ์ที่มีความรุนแรงมากกว่า
ระหว่าง

Thailand Flood 2011 Model
Mexico Earthquake 1985 
Model

เหตุการณ์ที่มีความรุนแรงมากกว่า
ระหว่าง

Thailand Flood 2011 Model
Mexico Earthquake 1985 
Model
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ส�ำหรบัรปูแบบการทดสอบ Scenario Test ทีใ่ช้ในกรอบการ

ทดสอบภาวะวิกฤตประกอบไปด้วย 3 สถานการณ์ด้วยกัน คือ         

Macroeconomic Scenario Catastrophe Scenario และ Combined 

Scenario รวมกันเรียกว่า Prescribed ส�ำหรับรูปแบบการทดสอบ 

Reverse Stress Test ได้ก�ำหนดไว้ 1 สถานการณ์ คือ Stress to 

failure ซ่ึงเป็นสถานการณ์ที่บริษัทต้องก�ำหนดปัจจัยและระดับของ

การเปลี่ยนแปลงที่มีผลกระทบต่อระดับเงินกองทุน (Capital               

Adequacy Ratio) ให้ต�่ำกว่า 140% เอง โดยสถานการณ์และปัจจัย

ทีเ่ลอืกดงักล่าวจะต้องสามารถสะท้อนความเสีย่งหลกัทีบ่รษิทัประกนั

วินาศภัยเผชิญอยู่ได้ รวมทั้งจะต้องให้เหตุผลสนับสนุนในการเลือก

ใช้ตัวแปรและระดับการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวด้วย

ทางส�ำนักงาน คปภ. ได้ก�ำหนดระยะเวลาในการคาดการณ์ 

(Projection) ผลกระทบของการทดสอบภาวะวกิฤตไว้อยูใ่นช่วงระยะ

เวลา 1 ปี โดยผู้รับผิดชอบในการด�ำเนินการดังกล่าวคือ ฝ่ายบริหาร

ระดับสูง (Senior Management) ส�ำหรับคณะกรรมการของบริษัท 

(Board) มีหน้าที่รับทราบ (Acknowledgement) ผลการทดสอบ         

ดงักล่าว ระยะเวลาการน�ำส่งจะต้องน�ำส่ง 4 เดอืนหลงัจากทีไ่ด้มกีาร

ทดสอบไป โดยบรษิทัประกนัวนิาศภยัจะใช้ข้อมลูทีป่รากฏในรายงาน

ระดับเงินกองทุนตามระดับความเสี่ยง (RBC) ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

25XX เป็นข้อมูลพื้นฐานส�ำหรับการคาดการณ์ถึงระดับเงินกองทุน 

RBC ของบริษัทตนเองในอีก 1 ปีข้างหน้า ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

25XX+1 โดยที่ยังไม่ได้มีการทดสอบภาวะวิกฤตแต่อย่างใด

ส�ำหรับการทดสอบสถานการณ์  Macroeconomic                   

Scenario จะเร่ิมท�ำการทดสอบ Investment shock โดยใช้ข้อมูล         

ที่ปรากฏในรายงานระดับเงินกองทุนตามระดับความเสี่ยง ณ วันที่  

31 ธันวาคม 25XX เป็นข้อมูลพื้นฐาน และหลังจากนั้นจึงท�ำการ

พิจารณาถึงผลกระทบจากการทดสอบดังกล่าวโดยจะพิจารณาจาก

รายงานระดับเงินกองทุนตามระดับความเสี่ยงของบริษัท ณ วันที่         

31 ธันวาคม 25XX+1 ในส่วนการทดสอบ Insurance shock เพื่อ

ท�ำการทดสอบสถานการณ์ Catastrophe Scenario จะใช้ข้อมูล            

ที่ปรากฏในรายงานระดับเงินกองทุนตามระดับความเสี่ยง ณ วันที่  

31 ธันวาคม 25XX เช่นเดียวกัน หลังจากนั้นจะท�ำการพิจารณาถึง

ผลกระทบจากการทดสอบดงักล่าว ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 25XX+1 ใน

ส่วนสถานการณ์ Combined Scenario ก็จะใช้ข้อมูลที่ปรากฏใน

รายงานระดับเงินกองทุนตามระดับความเสี่ยง ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

25XX เช่นเดียวกัน และจะเริ่มท�ำการทดสอบ Investment shock 

ก่อนและต่อด้วยการทดสอบ Insurance shock เพิม่เตมิควบคูไ่ปกบั 

แหล่งข้อมูล

บันทึกการประชุมการพิจารณาความเหมาะสมของกรอบการทดสอบภาวะวิกฤตส�ำหรับธุรกิจประกันวินาศภัย: ส�ำนักงาน คปภ.

รายงานกรอบการทดสอบภาวะวิกฤตส�ำหรับธุรกิจประกันชีวิต Stress Test Conceptual Paper: ส�ำนักงาน คปภ.

Insurance Core Principles Standards Guidance and Assessment Methodology October 2011 revised October 2013: International 

Association of Insurance Supervisors

Investment shock ระยะเวลา 1 ปี หลังจากนั้นจึงจะพิจารณาถึง      

ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทดสอบดังกล่าว ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

25XX+1 ส�ำหรับสถานการณ์สุดท้าย คือ การทดสอบ Stress to 

failure ทางบรษิทัประกนัวนิาศภยัจะเป็นผูก้�ำหนดปัจจยัทีจ่ะสะท้อน

ความเสี่ยงหลักของบริษัทซึ่งจะถูกน�ำไปใช้ในการทดสอบ โดย            

ช่วงเวลาในการทดสอบจะก�ำหนดไว้ระยะเวลา 1 ปี คือ เริ่มตั้งแต่        

วันที่ 31 ธันวาคม 25XX เช่นเดียวกัน และหลังจากนั้นจะท�ำการ

พิจารณาถึงปัจจัยและระดับที่จะท�ำให้ CAR ของบริษัทต�่ำว่า 140% 

ที่เกิดขึ้น ณ วันที่ 31 ธันวาคม 25XX+1

ทางส�ำนักงาน คปภ. จะพิจารณาถึงผลกระทบจากการ

ทดสอบทั้งหมดข้างต้นโดยดูจากระดับเงินกองทุนตามระดับความ

เสี่ยง (RBC) ของบริษัทว่าหลังจากที่ได้มีการทดสอบในสถานการณ์

ต่างๆ ไปแล้ว ระดับเงินกองทุนของบริษัทจะอยู่ในระดับใด ท้ังน้ี          

หากระดับเงินกองทุนตามระดับความเสี่ยงลดลงตํ่ากว่า 140% ทาง

บรษิทัประกนัวนิาศภยัจะต้องมกีารก�ำหนดมาตรการ (Management 

Action) ไว้รองรับเหตุการณ์ดังกล่าว ซึ่งการทดสอบภาวะวิกฤต          

ข้างต้นทางส�ำนักงาน คปภ. มีความประสงค์ที่จะให้บริษัทประกัน

วินาศภัยท�ำการทดสอบ ผลลัพธ์ที่ได้จะเป็นข้อมูลป้อนกลับให้กับ        

ทั้งผู้ก�ำกับดูแลและบริษัทประกันวินาศภัยเพื่อจะได้ทราบถึงจุดแข็ง

และจุดอ่อนต่างๆ และจะได้มีแนวทางหรือมาตรการในการแก้ไข 

พัฒนาและปรับปรุงต่อไป อย่างไรก็ตามการทดสอบดังกล่าวทาง

ส�ำนักงาน คปภ. จะยังไม่ได้มีการน�ำไปปฏิบัติใช้อย่างทันที แต่มี         

เป้าหมายเพ่ือให้บริษัทประกันวินาศภัยได้เข้าใจถึงแนวทางในการ

ทดสอบก่อน เพื่อเป็นการเตรียมความพร้อมและสร้างความคุ้นเคย

ก่อนที่จะได้มีการน�ำไปปฏิบัติใช้จริงในภายหน้า ซึ่งทางส�ำนักงาน 

คปภ. มีความประสงค์ต้องการที่จะยกระดับบริษัทประกันวินาศภัย

ของไทยให้ทดัเทยีมกบัประเทศเพือ่นบ้านในอาเซยีนทัง้มาเลเซยีและ

สิงคโปร์ อีกทั้งยังเป็นการสร้างความพร้อมในการแข่งขันและสร้าง

ความมั่นใจให้กับสังคมในอีกทางหนึ่งด้วย
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รอบรั้วประกันภัย

คปภ. เผยรายงานช่องทางการขายประกันวินาศภัยยอดนิยม ปี 2556

นายประเวช องอาจสทิธกิลุ เลขาธกิารคณะกรรมการก�ำกบัและส่งเสรมิการประกอบธรุกจิประกนัภยั (คปภ.) เปิดเผย ตัวเลข   

การรับประกันวินาศภัยจ�ำแนกตามช่องทางการจ�ำหน่าย ในช่วงเดือนมกราคม-ธันวาคม 2556 มีการขายกรมธรรม์ประกันวินาศภัย

ผ่านช่องทางต่างๆ จ�ำนวนทั้งสิ้น 69,253,625 กรมธรรม์ ขยายตัวจากช่วงเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 35.37 มีเบี้ยประกันวินาศภัยรับ                    

รวมทั้งสิ้น 203,671 ล้านบาท ขยายตัวจากช่วงเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ 12.08 ซึ่งส่วนหน่ึงน่าจะเป็นผลจากประชาชนมีความ        

ตืน่ตวัต่อความเสีย่งต่างๆ ทีเ่พิม่สงูขึน้ โดยเฉพาะอย่างยิง่ด้านภยัธรรมชาต ิและสถานการณ์ทางการเมอืง จงึท�ำให้ตระหนกัถงึความ

ส�ำคัญในการท�ำประกันวินาศภัยมากขึ้น ทั้งนี้ ช่องทางการขายประกันวินาศภัยที่ได้รับความนิยมสูงสุด คือ การขายผ่าน “นายหน้า” 

โดยมีจ�ำนวนทั้งสิ้น 36,620,753 กรมธรรม์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 52.88 ของกรมธรรม์รวมทุกช่องทาง รองลงมาได้แก่การขายผ่าน 

“ตัวแทน” มีจ�ำนวน 10,706,285 กรมธรรม์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 15.46 ของกรมธรรม์รวมทุกช่องทาง ตามมาด้วยการขายผ่าน 

“ธนาคาร” (Bancassurance) มีจ�ำนวน 7,518,812 กรมธรรม์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10.86 ของกรมธรรม์รวมทุกช่องทาง ในขณะที่

การขายผ่านทาง “องค์กร” มีจ�ำนวน 2,807,761 กรมธรรม์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 4.05 ของกรมธรรม์รวมทุกช่องทาง ส่วนการขาย

ผ่าน “โทรศัพท์” มีจ�ำนวนรวมทั้งสิ้น 7,691,044 กรมธรรม์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 11.11 ของกรมธรรม์รวมทุกช่องทาง 

เลขาธิการ คปภ. กล่าวเพิ่มเติมว่าส�ำนักงาน คปภ. ให้ความส�ำคัญกับการพัฒนาช่องทางการจ�ำหน่วยกรมธรรม์ประกันภัย 

เพื่อให้ประชาชนในวงกว้างสามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์จากระบบประกันภัยได้อย่างเพียงพอ และทั่วถึง 

วิริยะประกันภัย สนับสนุนต�ำรวจจราจรในโครงการพระราชด�ำริ

พลต�ำรวจตรีจิรสันต์ แก้วแสงเอก ผู้บังคับการต�ำรวจจราจร รับมอบเส้ือสะท้อนแสงพร้อมกระบองไฟกระพริบ มูลค่ารวม 

120,000 บาท จากนางสาวกานดา วฒันายิง่สมสขุ ผูจ้ดัการฝ่ายสือ่สารองค์กร บรษิทั วริยิะประกนัภยั จ�ำกดั (มหาชน) เพื่อใช้เป็น

อุปกรณ์เพิ่มความปลอดภัยในการปฏิบัติหน้าที่ของข้าราชการต�ำรวจกองก�ำกับการ 6 (โครงการพระราชด�ำริจราจร) กองบังคับการ

ต�ำรวจจราจร กองบัญชาการต�ำรวจนครบาล 

ส�ำหรับข้าราชการต�ำรวจตามโครงการพระราชด�ำริจราจร เป็นหน่วยงานที่ปฏิบัติงานตามแนวทางพระราชด�ำริของ                     

องค์พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วัฯ  เพือ่บรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล  ซึง่กองก�ำกบัการ 6  (โครงการ

พระราชด�ำริจราจร) ได้น้อมน�ำแนวพระราชด�ำริมาปฏิบัติงานอย่างต่อเนื่อง โดยการปฏิบัติหน้าที่เน้นการให้บริการแก่ประชาชนเป็น

หลัก เช่น การน�ำผู้ป่วย ผู้บาดเจ็บ หญิงใกล้คลอดส่งโรงพยาบาล การช่วยคลอดฉุกเฉิน การช่วยเหลือประชาชนกรณีรถจอดเสีย       

ในทาง และการปลดล็อคเบรกรถ (ต�ำรวจช่าง) ฯลฯ 

BKI คว้ารางวัลความเป็นเลิศด้านธุรกิจประกันวินาศภัยติดต่อกันถึง 3 ครั้ง 

ดร. อภสิทิธิ ์อนนัตนาถรตัน ผูช่้วยกรรมการผูอ้�ำนวยการใหญ่ รบัมอบรางวลั Excellence in Insurance Thailand หรอืรางวลั

แห่งความเป็นเลิศด้านธุรกิจประกันวินาศภัย จากงาน IAIR AWARDS 2014 จัดโดยนิตยสาร IAIR (International Alternative         

Investment Review) โดยกรุงเทพประกันภัยเป็นบริษัทประกันวินาศภัยเพียงแห่งเดียวในประเทศไทยที่ได้รับรางวัลดังกล่าวติดต่อ

กันถึง 3 ครั้ง ณ โรงแรมเชอราตัน ประเทศฮ่องกง เมื่อวันที่ 28 กุมภาพันธ์ 2557
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คปภ. จัดกิจกรรมสร้างวัฒนธรรมขับขี่ปลอดภัยช่วงสงกรานต์

นายประเวช องอาจสิทธิกุล เลขาธิการคณะกรรมการก�ำกับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.) เปิดเผยว่า  

คปภ. ร่วมมือกับธุรกิจประกันภัย จัดกิจกรรมรณรงค์สร้างความตระหนักถึงความปลอดภัยบนถนนรัชดาภิเษก สร้างวัฒนธรรมขับขี่

ปลอดภัยสวมหมวกนริภยั และเขม็ขดันริภยั 100% ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ว่า ก่อนออกเดนิทางทกุครัง้ ควรตรวจสภาพรถให้พร้อม 

และตรวจสอบวันหมดอายุของการท�ำประกัน พ.ร.บ. ท่ีส�ำคัญประชาชนไม่ควรมองข้ามการท�ำประกันภัย ซึ่งสามารถเลือกซ้ือเป็น

ประกันอุบัติเหตุเดินทางอุ่นใจ ที่มีแผนความคุ้มครองเลือกระยะเดินทางได้ ตั้งแต่ 1-14 วัน

ทิพยประกันภัย จัดโครงการปันน�้ำใจให้น้องเฉลิมพระเกียรติ ครั้งที่ 60

นายสมพร สืบถวิลกุล กรรมการผู้จัดการใหญ่ บริษัท ทิพยประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน) พร้อมคณะกรรมการบริษัท ผู้บริหาร

และพนกังานจดัโครงการปันน�ำ้ใจให้น้องเฉลมิพระเกยีรต ิครัง้ที ่60 เพือ่ถวายเป็นพระราชกศุลแด่พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั โดย

มอบทุนการศึกษา เสื้อกันหนาว อุปกรณ์การเรียน และเลี้ยงอาหารกลางวันให้เด็กนักเรียนที่ด้อยโอกาสทางการศึกษา จากโรงเรียน

ในถิ่นทุรกันดาร จ.เลย จ�ำนวน 5 โรงเรียน ณ ภูดารารีสอร์ท จ.เลย

โตเกียวมารีน ประกันภัย เปิดตัวมาสคอต “พี่จริงใจ”

บรษิทั โตเกยีวมารนีประกนัภยั (ประเทศไทย) จ�ำกดั (มหาชน) น�ำโดยคณะผูบ้รหิารบรษิทัฯ เปิดตวัสมาชกิน้องใหม่ “พีจ่รงิใจ” 

มาสคอตนักรบซามูไรพร้อมด้วยชุดเกราะ เป็นตัวแทนของบริษัทฯ ที่สื่อให้เห็นถึงความจริงใจ ในการบริการด้านงานประกันภัย และ

ความรับผิดชอบ ที่พร้อมดูแลความปลอดภัยให้กับลูกค้าผู้เอาประกันภัยทุกท่าน พร้อมอยู่คู่คนไทยไปตลอด อีกท้ังยังเป็นตัวแทน     

ในการท�ำกิจกรรมต่างๆ ของบริษัท เพื่อแสดงความห่วงใย และช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิตของคนในสังคมให้มีชีวิตท่ีดีขึ้นต่อไป               

เฉกเช่นนักรบซามูไร ที่รับใช้เจ้านายด้วยความจงรักภักดี 

บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ ประกาศเจตนารมณ์ 

“องค์กรต้นแบบสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์”

นายนพดล สันติภากรณ์ กรรมการผู้จัดการ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ�ำกัด เป็นตัวแทนบริษัทรับมอบหมวก

นิรภัย จาก ศ.นพ.อุดมศิลป์ ศรีแสงนาม ประธานในพิธีประกาศเจตนารมณ์ “องค์กรต้นแบบสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์” เพื่อ

ร่วมสร้างองค์กรต้นแบบส่งเสรมิการสวมหมวกนริภยัสร้างความปลอดภยัให้กบับคุลากรในองค์กรและสร้างความปลอดภยัทางถนน

ของประเทศและเพื่อผลักดันให้สังคมไทยก้าวสู่ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน ซึ่งจัดโดยส�ำนักงานกองทุนสนับสนุนการ           

สร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) และคณะท�ำงานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด (สอจร.) และภาคีเครือข่ายด้านความ

ปลอดภัยทางถนน โดยมี 26 องค์กรชั้นน�ำเข้าร่วมประกาศเป็นองค์กรต้นแบบ ซึ่งบริษัทกลางฯ เป็นหน่วยงานที่มีการรณรงค์ส่งเสริม

การสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์มาอย่างต่อเนื่อง ณ โรงแรมมารวย การ์เด้น กรุงเทพมหานคร

BKI ออกหน่วยแพทย์เคลื่อนที่ประจ�ำปี 2557 

คณะผู้บริหาร บริษัท กรุงเทพประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน) พร้อมด้วยคณะแพทย์และพยาบาลจากโรงพยาบาลบ�ำรุงราษฎร์ 

ร่วมออกหน่วยแพทย์เคล่ือนที่ประจ�ำปี 2557 เพื่อให้บริการรักษาโรคและบริการทันตกรรมแก่ผู้เจ็บป่วย โดยไม่มีค่าใช้จ่าย                  

พร้อมมอบสิ่งของเคร่ืองใช้ที่จ�ำเป็นให้แก่ประชาชนและผู้มารับบริการกว่า 6,500 คน ณ โรงพยาบาลพระอาจารย์แบน ธนากโร            

อ.ภูพาน จ.สกลนคร เมื่อวันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2557



วารสารประกันภัย ฉบับที่ 12230

วารสารฉบับนี้ได้รวบรวม ค�ำสั่ง ประกาศที่ส�ำคัญๆ ที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจประกัน

วินาศภัย ในช่วงเดือน มกราคม-มีนาคม 2557 น�ำเสนอให้ผู้อ่านได้รับทราบ ดังนี้

ประกาศคณะกรรมการก�ำกับและส่งเสรมิการประกอบธุรกิจประกนัภยั

มี 1 ฉบับ ดังนี้

ประกาศคณะกรรมการก�ำกบัและส่งเสรมิการประกอบธรุกจิ

ประกนัภยั ลงวนัที ่24 ธนัวาคม 2556 เรือ่ง หลกัเกณฑ์ วธิกีารขอรบั

และการจ่ายเงินชดเชยส่วนต่างเบี้ยประกันภัย ส�ำหรับกรมธรรม์

ประกันภัยทรัพย์สินคุ้มครองภัยก่อการร้าย               

เพื่อให้การสนับสนุนการจ่ายเงินชดเชยส่วนต่างเบ้ียประกันภัย  

ให้แก่ผู ้ประกอบการในเขตพัฒนาพิเศษเฉพาะกิจด�ำเนินการต่อไป 

ประกอบกับมีมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 25 ธันวาคม 2555 เห็นชอบ       

ให้ขยายเวลาการด�ำเนินการมาตรการชดเชยส่วนต่างเบี้ยประกันภัย

ทรัพย์สินคุ ้มครองภัยก่อการร้ายและมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 27 

สิงหาคม 2556 เห็นชอบการขอทบทวนมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 25 

ธันวาคม 2555 ให้ศูนย์อ�ำนวยการบริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้            

เป็นหน่วยงานเสนอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจ�ำปี ตามค่าใช้จ่ายที่        

เกิดข้ึนจรงิ ส�ำนกังานคณะกรรมการก�ำกบัและส่งเสรมิการประกอบธรุกจิ

ประกันภัยจึงออกประกาศไว้ ดังนี้

ผู้ประกอบการที่เอาประกันภัยทรัพย์สินที่มีสิทธิขอรับเงินชดเชย

ส่วนต่างเบี้ยประกันภัยในอัตราร้อยละ 0.3 ถึงร้อยละ 2 ส�ำหรับกรมธรรม์

ประกันภัยทรัพย์สินที่มีความคุ้มครองภัยก่อการร้ายต้องมีลักษณะดังนี้

(1)	 เป็นผู ้ประกอบการที่เอาประกันภัยทรัพย์สินที่ตั้งอยู ่ใน           

เขตพัฒนาพิเศษเฉพาะกิจ ประกอบด้วย จังหวัดยะลา 

ปัตตานี นราธิวาส สตูล และ 4 อ�ำเภอ ของจังหวัดสงขลา 

ค�ำสั่งนายทะเบียนมี 1 ฉบับ ดังนี้

ค�ำสั่งนายทะเบียนที่ 6/2557 ลงวันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2557 

เรื่อง ให้บริษัทประกันวินาศภัยส่งรายงานกระทบยอดรายการตาม

งบการเงนิ รายงานฐานะการเงนิและกจิการของบรษิทั และรายงาน

การด�ำรงเงินกองทุน

เหตุผลในการออกค�ำสั่งฉบับนี้ เพื่อให้บริษัทประกันวินาศภัย       

เพิ่มความระมัดระวังในการสอบทานความถูกต้อง และเพื่อให้ส�ำนักงาน

คณะกรรมการก�ำกับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัยได้ทราบ

และมีข้อมูลเกี่ยวกับความสัมพันธ์ของรายการต่างๆ ในงบการเงิน 

รายงานเกี่ยวกับฐานะการเงินและกิจการของบริษัท และรายงานการ

ด�ำรงเงินกองทุนของบริษัท ณ ช่วงเวลาต่างๆ ซ่ึงเป็นประโยชน์ในการ

ตรวจสอบและติดตามฐานะการเงินของบริษัทได้อย่างมีประสิทธิภาพ   

จึงจ�ำเป็นต้องออกค�ำสั่งนี้

ประกาศคณะกรรมการก�ำกับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย

ค�ำสั่งนายทะเบียน                                                

(อ�ำเภอจะนะ อ�ำเภอนาทว ีอ�ำเภอสะบ้าย้อย และอ�ำเภอเทพา) 

ตามกรมธรรม์ประกนัภยัทรพัย์สนิคุม้ครองภยัก่อการร้ายหรอื

กรมธรรม์ประกันภัยที่มีความคุ้มครองภัยก่อการร้าย

(2)	 กรมธรรม์ประกันภัยทรัพย์สินคุ้มครองภัยก่อการร้าย หรือ

กรมธรรม์ประกันภัยที่มีความคุ้มครองภัยก่อการร้าย มีระยะ

เวลาประกันภัยเริ่มต้น ระหว่างวันที่ 1 มกราคม 2556                 

ไปจนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2557

(3)	 จ่ายเบี้ยประกันภัยส�ำหรับกรมธรรม์ประกันภัยดังกล่าว        

ครบถ้วนแล้ว

การชดเชยเงินส่วนต่างเบี้ยประกันภัย มีระยะเวลาไม่เกิน 2 ปี 

ตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม 2556 ถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2557 

กรณีมีการบอกเลิกกรมธรรม์ประกันภัยทรัพย์สินคุ้มครองภัย

ก่อการร้ายหรือกรมธรรม์ประกันภัยที่มีความคุ้มครองภัยก่อการร้าย            

ไม่ว่าผูเ้อาประกนัภยัหรอืบรษิทัประกนัภยัเป็นผูบ้อกเลกิให้บรษิทัคนืเบีย้

ประกันภัยตามเงื่อนไขการบอกเลิกกรมธรรม์ประกันภัยดังกล่าวให้แก่        

ผูเ้อาประกนัภยั โดยจ่ายคนืเบีย้ประกนัภยัผ่านส�ำนกังานและให้ส�ำนกังาน

มสีทิธหิกัเงนิชดเชยส่วนต่างเบีย้ประกนัภยัโดยจ่ายคนืให้กบัทางราชการ

ตามอัตราส่วนส�ำหรับระยะเวลาที่เหลืออยู่

รายละเอียดประกาศคณะกรรมการก�ำกับและส่งเสริมการประกอบ
ธุรกิจประกันภัย ท่านสามารถ Download ได้จากเว็บไซต์ของ

ส�ำนักงานคณะกรรมการก�ำกับและส่งเสริมการประกอบ
ธุรกิจประกันภัย (www.oic.or.th)

ประกาศ

ให้บริษัทส่งรายงานกระทบยอดรายการตามงบการเงินที่ผู้สอบ

บัญชีได้สอบทานแล้วรายงานฐานะการเงินและกิจการของบริษัท และ

รายงานการด�ำรงเงินกองทุนต่อนายทะเบียน และให้มีรายการอย่างน้อย

ตามแบบที่แนบท้ายค�ำสั่ง

การส่งรายงานให้บริษัทจัดท�ำและน�ำส่งเป็น excel file ผ่าน

ไปรษณีย์ อิเล็กทรอนิกส์ (e-mail) : monitoring@oic.or.th โดยน�ำส่งเป็น

รายไตรมาสและรายปี

ในกรณีที่บริษัทไม่สามารถส่งรายงานได้ภายในระยะเวลาท่ี

ก�ำหนด ให้บริษัทยื่นค�ำขออนุญาตขยายเวลาต่อนายทะเบียนก่อนครบ

ก�ำหนดไม่น้อยกว่าสิบห้าวัน โดยบริษัทต้องระบุเหตุผลและความจ�ำเป็น

มาด้วย หากนายทะเบียนเห็นสมควรจะอนุญาตขยายระยะเวลาก็ได้

รายละเอียดค�ำสั่งนายทะเบียน ท่านสามารถ  Download ได้จาก
เว็บไซต์ของส�ำนักงานคณะกรรมการก�ำกับและส่งเสริม

การประกอบธุรกิจประกันภัย (www.oic.or.th)
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ค�ำพิพากษาศาลฎีกาที่ 1305/2547

โจทก์    		  บริษัท ส.ประกันภัย จ�ำกัด 

จ�ำเลย   		  นายพงษ์ศักดิ์  ศิริพรรณ

วิธีพิจารณาความแพ่ง	 น�ำบทบัญญัติ ป.วิ.พ. มาใช้ (มาตรา 15)

โจทก์ฟ้องมาว่า เมื่อวันที่ 13 มกราคม 2542 จ�ำเลย

ท�ำสญัญากบัโจทก์ตกลงเป็นตวัแทนประกนัวนิาศภยัรถยนต์

ของโจทก์ โดยจ�ำเลยมีหน้าที่หาลูกค้าและเก็บเงินค่า            

เบี้ยประกันภัยจากผู้เอาประกันภัยส่งมอบให้โจทก์ เมื่อ      

เดือนสิงหาคม 2542 ถึงเดือนมกราคม 2543 เวลากลางวัน 

จ�ำเลยได้รบัมอบกรมธรรม์คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถพร้อม

เครื่องหมาย พ.ร.บ. จากโจทก์เพื่อน�ำไปจ�ำหน่ายให้บุคคล

ทั่วไป รวม 13,618 ฉบับ แต่เมื่อจ�ำเลยจ�ำหน่ายได้เงินแล้ว 

กลบัไม่ส่งมอบให้โจทก์ วนัที ่28 กมุภาพนัธ์ 2543 โจทก์บอก

เลิกสัญญากับจ�ำเลยและให้จ�ำเลยคืนกรมธรรม์คุ้มครอง        

ผู้ประสบภัยจากรถพร้อมเคร่ืองหมาย พ.ร.บ. ที่จ�ำเลยยัง     

ไม่ได้จ�ำหน่ายและอยูใ่นความครอบครองของจ�ำเลยจ�ำนวน 

1,035 ฉบบั พร้อมสรรพเอกสารทัง้หมดให้โจทก์ภายใน 7 วนั 

นับแต่ได้รับหนังสือ แต่หลังจากครบก�ำหนดแล้วในระหว่าง

เดือนมีนาคม 2543 วันใดไม่ปรากฏชัดทั้งกลางวันและ    

กลางคืนต่อเนื่องกัน  จ�ำเลยโดยทุจริตได้บังอาจเบียดบัง     

เอาทรพัย์สนิดงักล่าว ซึง่มรีาคาจ�ำหน่ายเฉลีย่ทัง้หมดจ�ำนวน 

1,522,000 บาท ของโจทก์ที่จ�ำเลยครอบครองอยู่ไปเป็น

ประโยชน์ของตนเองหรอืผูอ้ืน่ ท�ำให้โจทก์ได้รบัความเสยีหาย 

เหตุเกิดที่ต�ำบลช้างม่อย อ�ำเภอเมืองเชียงใหม่ จังหวัด

เชยีงใหม่ โจทก์มไิด้ร้องทกุข์ต่อพนกังานสอบสวนและได้ฟ้อง

จ�ำเลยต่อศาลแขวงพระนครเหนือ เมื่อวันที่ 16 มิถุนายน 

2543 ศาลแขวงพระนครเหนอืไต่สวนมลูฟ้องแล้ววนิจิฉยัว่า 

คดีของโจทก์ไม่อยู่ในเขตอ�ำนาจพิจารณาของศาลแขวง

พระนครเหนือ และมีค�ำสั่งเมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2544 

ไม่รับคดีของโจทก์ไว้พิจารณา ให้จ�ำหน่ายคดีเพื่อให้โจทก์

น�ำคดีไปฟ้องยังศาลที่มีเขตอ�ำนาจต่อไป ขอให้ลงโทษตาม

ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 352

ศาลชั้นต้นเห็นว่า คดีโจทก์ขาดอายุความจึงมีค�ำสั่ง

งดไต่สวนมูลฟ้องและพิพากษายกฟ้อง

โจทก์อุทธรณ์

ศาลอุทธรณ์ภาค 5 พิพากษายืน

โจทก์ฎีกา โดยผู้พิพากษาซึ่งพิจารณาและลงชื่อใน

ค�ำพิพากษาศาลชั้นต้นอนุญาตให้ฎีกา

ศาลฎกีาวนิจิฉยัว่า “ทีโ่จทก์ฎกีาในปัญหาข้อกฎหมาย

ว่า ประมวลกฎหมายอาญาไม่ได้บญัญตัเิกีย่วกบัอายคุวาม

สะดุดหยุดลงจึงต้องน�ำบทบัญญัติมาตรา 4 วรรคสอง และ

มาตรา 193/17 วรรคสอง แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและ

พาณชิย์มาใช้บงัคบัตามประมวลกฎหมายวธิพีจิารณาความ

อาญา มาตรา 15 นั้น ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ

อาญา มาตรา 15 บัญญัติว่า “วิธีพิจารณาข้อใดซึ่งประมวล

กฎหมายนี้มิได้บัญญัติไว้โดยเฉพาะ ให้น�ำบทบัญญัติแห่ง

ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งมาใช้บังคับเท่าที่ 

พอจะใช้บงัคบัได้” เหน็ว่า บทกฎหมายดงักล่าวมคีวามหมาย

ชดัแจ้งว่า จะน�ำบทบญัญตัขิองประมวลกฎหมายวธิพีจิารณา

ความแพ่งมาใช้บังคับในการพิจารณาคดีอาญาได้เฉพาะ    

ในกรณีที่ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาไม่ได้ 

บทบญัญตัมิาตรา 4 วรรคสอง และมาตรา 193/17 วรรคสอง 

แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ ไม่ใช่บทบญัญตัขิอง

ประมวลกฎหมายวธิพีจิารณาความแพ่งจงึน�ำมาใช้บงัคบัแก่

การพจิารณาคดีอาญาไม่ได้ท้ังประมวลกฎหมายวธิพีจิารณา

ความอาญา ยังได้บัญญัติในมาตรา 185 วรรคหน่ึง ว่า         

ถ้าศาลเห็นว่าคดีขาดอายุความแล้วให้ศาลยกฟ้องโจทก์        

จึงเป็นกรณีท่ีประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา        

ได้บัญญัติวิธีพิจารณาเกี่ยวกับอายุความไว้โดยเฉพาะ และ

ไม่ใช่กรณีที่จะน�ำประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่ง

มาใช้บังคับ ศาลล่างทั้งสองพิพากษายกฟ้องชอบแล้ว ฎีกา

ของโจทก์ฟังไม่ขึ้น”

พิพากษายืน

(ก�ำธร  โพธ์ิสวุฒันากลุ - สรุชาต ิ บญุศริพินัธ์ - กติศิกัดิ ์ กติคิณุไพโรจน์)

ศุภกิจ  แย้มประชา - ย่อ

ไพจิตร  สวัสดิ์สาร - ตรวจ

ฎีกาย่อ

ฎีกาย่อและย่อคําชี้ขาดอนุญาโตฯ
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ข้อเท็จจริงในข้อพิพาทนี้มีว่า ผู้เสนอข้อพิพาทเป็น

ผู้รับประกันภัยรถยนต์คันหมายเลขทะเบียน ฌข-2238 

กรงุเทพมหานคร ส่วนคูก่รณเีป็นผูร้บัประกนัภยัการเสีย่งภยั

ทกุชนดิ (เบด็เตลด็) อาคารควิเฮาส์ คูก่รณเีป็นฝ่ายประมาท

เพราะผู้ควบคุมอาคารมีหน้าที่ดูแลทรัพย์สินที่อยู่ในอาคาร

หรือสิ่งก่อสร้างไม่ให้ไปละเมิดทรัพย์สินผู้อ่ืน โดยละเลย

ท�ำให้น�ำ้ปูนในอาคารไหลลงมาใส่รถผูเ้สนอข้อพพิาทเสียหาย 

หลังเกิดเหตุพนักงานเคลมของคู่กรณีออกตรวจได้ออก

หนังสือรับรองความเสียหายให้ ผู้เสนอข้อพิพาทน�ำรถคันที่

รบัประกนัภัยไปจดัซ่อมเป็นเงนิ 2,700 บาท และจ่ายค่าซ่อม

แล้ว จงึรบัช่วงสทิธมิาเรยีกร้องเงนิดงักล่าวจากคูก่รณ ี คูก่รณี

ยื่นค�ำคัดค้านว่า คู ่กรณีรับประกันภัยเบ็ดเตล็ดอาคาร            

ควิเฮาส์ แต่เมือ่เกดิความเสยีหายไม่เกนิ 10 เปอร์เซน็ต์ และ

เหตเุกดิครัง้นีค้วามเสยีหายไม่เกนิเงนิจ�ำนวนดงักล่าว คูก่รณี

จึงไม่ต้องรับผิด แต่ผู้เอาประกันภัยจะต้องรับผิดเอง

อนุญาโตตุลาการวินิจฉัยว่า ข้อเท็จจริงที่น�ำสืบ        

รับกันฟังได้ยุติในเบื้องต้นว่า วันเกิดเหตุขณะรถฝ่ายผู้เสนอ

ข้อพพิาทได้ขบัเข้าจอดในอาคารควิเฮาส์ ชัน้ B2 ซึง่อาคารนี้

ประกันภัยเบ็ดเตล็ดไว้กับคู ่กรณี มีสนิมมาถูกรถฝ่าย              

ผูเ้สนอข้อพพิาทเสยีหายและผูเ้สนอข้อพพิาทจัดซ่อมไปเป็น

เงิน 2,700 บาท โดยคู่กรณีอ้างว่า ท่อประปาแตกท�ำให้          

น�้ำไหลมาที่ฝ้าเพดานของที่จอดรถและเป็นน�้ำสนิมไหลมา

ถกูรถฝ่ายผูเ้สนอข้อพพิาทเสยีหาย เมือ่ความเสยีหาย 2,700 

บาท จึงอยู่ในความรับผิดของผู้เอาประกันภัย แต่ผู้เสนอ       

ข้อพพิาทอ้างว่า เป็นสนมิหยดมาถกูรถฝ่ายผูเ้สนอข้อพพิาท 

คู่กรณีต้องรับผิด ส�ำหรับปัญหาตามประเด็นข้อเดียวท่ีว่า       

ข้อพิพาทหมายเลขแดงที่	 4721/2555

เรื่อง	 			   ประกันภัยเบ็ดเตล็ด

ประเด็นข้อพิพาทมีว่า		  คู่กรณีต้องรับผิดค่าเสียหายตามค�ำเสนอข้อพิพาทหรือไม่นั้น

คู่กรณีต้องรับผิดค่าเสียหายตามค�ำเสนอข้อพิพาทหรือ       

ไม่นั้น เห็นว่า เมื่อตามตารางกรมธรรม์ของคู่กรณีตาม ค.1 

เป็นเรือ่งทีคู่ก่รณรีบัประกนัภยัเบด็เตลด็อาคารควิเฮาส์ลมุพนิี 

โดยระบุความเสียหายส่วนแรกไว้ 10 เปอร์เซ็นต์ หรือขั้นต�ำ่

ไว้ 50,000 บาท ส�ำหรับความเสียหายจากภัยเปียกน�้ำ         

การที่คู ่กรณีอ้างว่าท่อประปาแตก ท�ำให้น�้ำไหลลงมาที่          

ฝ้าเพดานตรงทีร่ถฝ่ายผูเ้สนอข้อพพิาททีจ่อดและเป็นน�ำ้สนมิ

ไหลมาถูกรถฝ่ายผู้เสนอข้อพิพาทเสียหาย เมื่อดูภาพถ่าย

ตาม ค.2 ท่ีคู่กรณีอ้างประกอบจะเห็นว่า ลักษณะตรง             

ฝ้าเพดานมรีอยรัว่ของน�ำ้เป็นบรเิวณกว้างมเีส้นผ่าศนูย์กลาง

ประมาณ 3 ฟุต และมีน�้ำหยดมาที่พื้นจนต้องเอาถังมาวาง

รองรับน�้ำไว้ นอกจากนี้ ตรงท่อที่ยึดเพดานยังมีคราบน�้ำ           

สีเหลืองจับติดอยู่บริเวณกว้าง คราบที่เห็นลักษณะนี้น่าจะ

เกิดจากท่อประปาหรือท่อน�้ำเสียท่ีอยู่ในฝ้าเพดานรั่วหรือ

แตก ในเมื่อโครงที่ฝ้าเพดานยึดไว้เป็นเหล็กจึงเกิดสนิม 

ท�ำให้เป็นน�้ำสนิมหยดมาถูกฝ้าเพดานจนเปื่อย จากนั้น           

น�ำ้สนมิได้หยดมาถกูรถฝ่ายผูเ้สนอข้อพพิาทเสยีหาย การที่

ผู ้ เสนอข้อพิพาทอ้างว่าเป็นสนิมมาถูกรถฝ่ายผู ้เสนอ               

ข้อพพิาท แต่สนมิไม่สามารถท�ำให้ฝ้าเพดานเป่ือยได้ แต่ต้อง

ถกูน�ำ้และเกดิเป็นน�ำ้สนมิก่อนจากนัน้หยดมาถกูฝ้าเพดาน

จนเปื่อย แล้วน�้ำสนิมหยดมาถูกรถฝ่ายผู้เสนอข้อพิพาท        

ดงันัน้ ทีก่รมธรรม์ระบวุ่าเป็นภยัน�ำ้เปียกนัน้น่าจะถกูต้อง แต่

เมื่อผู้เสนอข้อพิพาทได้จัดซ่อมรถไปเพียง 2,700 บาท จึง      

อยู่ในค่าเสียหายส่วนแรกที่ผู้เอาประกันภัยต้องรับผิดดังนี้            

คู่กรณีจึงไม่ต้องรับผิดใช้ค่าเสียหายต่อผู้เสนอข้อพิพาท

อนุญาโตตุลาการชี้ขาดให้ยกค�ำเสนอข้อพิพาท

ย่อค�ำชี้ขาด อนุญาโตตุลาการ

สมาคมประกันวินาศภัยไทย
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บทความตอนทีแ่ล้ว ได้กล่าวถงึการเปลีย่นแปลงโครงสร้างประชากรของ

ประเทศในกลุ่มประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ที่มีแนวโน้มเป็นไปในลักษณะที่

คล้ายคลึงกัน และมิได้ต่างไปจากสภาวะที่ก�ำลังเกิดขึ้นในหลายๆ ประเทศทั่วโลก ส�ำหรับสถานการณ์ในประเทศไทยนั้น        

การเป็นสงัคมผูส้งูอายกุ�ำลงัจะเปลีย่นแปลงไปอกีระดบัหนึง่ทีเ่รยีกกนัว่า “สงัคมผูส้งูอายรุะดบัสดุยอด” ในอกีเพยีง 

20 ปีข้างหน้า นั่นก็คือ ประเทศจะมีประชากรวัย 65 ปีขึ้นไป เป็นสัดส่วนมากกว่า 20% ของจ�ำนวนประชากรทั้งหมด 

หรือ การที่ประชากรไทยทุกๆ 10 คน จะมีผู้ที่มีอายุมากกว่า 65 ปีขึ้นไปจ�ำนวนอย่างน้อย 2 คนในปี พ.ศ. 2576

แต่ก่อนที่จะไปถึงเวลาดังกล่าว เราลองหันมาดูสถานการณ์ทางเศรษฐกิจ สังคม การศึกษา และสุขภาพ จากข้อมูล  

สถานการณ์ผู้สูงอายุไทย พ.ศ. 2555 เพื่อที่จะเป็นข้อมูลพื้นฐานไว้ใช้ในการเตรียมตัวรับมือกับสภาวะการเปลี่ยนแปลงที่ก�ำลังจะ 

เกิดขึ้นในอนาคตอันไม่ไกลนี้ 

สถานการณ์ปัจจุบัน	

ในปี พ.ศ. 2537 ประเทศไทยมีประชากรสูงอายุ 4 ล้านคน และได้เพิ่มขึ้นเป็น 6.2 ล้านคนในอีก 10 ปีต่อมา (พ.ศ. 2547) ซึ่ง

ในปีนี้เอง เป็นจุดเริ่มต้นของประเทศไทยในการเข้าสู่สังคมสูงอายุ (จ�ำนวนผู้สูงอายุคิดเป็น 10% ของประชากรทั้งประเทศ) สัดส่วน

ดงักล่าว ยงัคงเพิม่ขึน้อย่างต่อเนือ่ง จนในปี พ.ศ. 2554 จ�ำนวนผูส้งูอายไุทยได้ขยายตวัมากขึน้เป็น 8.3 ล้านคน หรอืเพิม่ขึน้มากกว่า

เท่าตวัในช่วงระยะเวลาเพยีง 17 ปี เป็นทีน่่าสงัเกตว่า ผูส้งูอายหุญงิมสีดัส่วนสงูกว่าผูส้งูวยัทีเ่ป็นชาย โดยผูส้งูอายไุทยส่วนใหญ่แล้ว

อยู่ในวัยต้น (61-70 ปี)  มากถึง 58% รองลงมาคือ วัยกลาง (71-80 ปี) คิดเป็น 32% และ 10% ที่เหลือเป็นวัยปลาย (80 ปีขึ้นไป)      

ผู้สูงอายุส่วนใหญ่อาศัยอยู่นอกเขตเทศบาล และมีถิ่นพ�ำนักอยู่ในภาคอีสานมากที่สุด คิดเป็น 34% รองลงมาคือ ภาคกลาง 23% 

และภาคเหนือ 20% ส่วนในกรุงเทพมหานครมีผู้สูงอายุอาศัยอยู่ประมาณ 10% 

สรรหามาเล่า

ผู้สูงอายุไทย

เป็นอยู่

อย่างไร?

แผนภูมิที่ 1: สัดส่วนผู้สูงอายุจ�ำแนกตามเพศ แผนภูมิที่ 2: การอยู่อาศัยของผู้สูงอายุ จ�ำแนกตามภาค

8.26

7.02

5.97

4.01

2.21

ชาย หญิง

3.24
3.89

4.62

2537 2545 25542550

1.80
2.73 3.13 3.64

34.1%อีสาน

กลาง

เหนือ

ใต

กทม.

23.2%

20.3%

12.6%

9.9%

หน่วย: ล้านคน

โดย ส�ำนักวิจัยและสถิติ บริษัท ไทยรับประกันภัยต่อ จ�ำกัด (มหาชน)
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การศึกษา

การศึกษาเป็นปัจจัยหนึ่งที่ส�ำคัญต่อการอยู่ดีมีสุขของผู้สูงอายุ เพราะการอ่านและเขียนได้เป็นโอกาสที่ส�ำคัญในการเข้าถึง

ข้อมูลข่าวสาร รวมถึงโอกาสในการท�ำงาน ผู้สูงอายุไทยส่วนใหญ่ประมาณ 90% ส�ำเร็จการศึกษาไม่เกินระดับประถมศึกษา และ    

มีแนวโน้มที่ว่า อายุยิ่งมาก การศึกษายิ่งน้อย ซึ่งผู้สูงอายุวัยปลายหรือผู้ท่ีมีอายุ 80 ปีข้ึนไป ไม่ได้รับการศึกษามากถึง 27%                    

หากพิจารณาเพศประกอบด้วยแล้วก็จะพบว่า ผู้สูงอายุชายมีโอกาสในการศึกษามากกว่าผู้สูงอายุหญิง รวมทั้งยังมีการศึกษาที่         

สูงกว่าอีกด้วย โดยผู้สูงอายุชายส�ำเร็จการศึกษาสูงกว่าระดับประถมศึกษา 15% ในขณะที่ผู้สูงอายุหญิงเพียง 7% เท่านั้น ที่ได้รับ

การศึกษาในระดับมัธยมศึกษาเป็นอย่างน้อย 

แผนภูมิที่ 3: การศึกษาของผู้สูงอายุ

การท�ำงาน

ผูส้งูอายเุกอืบ 3.4 ล้านคน (40%) ยงัคงท�ำงานอยู ่โดยจะเป็นผูท้ีท่�ำงาน

เป็นแรงงานในระบบ 3.5 แสนคน ( 10.3%) และเป็นแรงงานนอกระบบ 3           

ล้านคน (89.7%) อย่างไรก็ตาม เม่ืออายุมากข้ึน การท�ำงานก็เริ่มจะน้อยลง        

นั่นก็คือ ผู้สูงอายุวัยต้น ยังคงท�ำงานอยู่ 1.5 ล้านคน (60%) ของผู้สูงอายุ               

ในวัยเดียวกัน แต่ในขณะที่ผู้สูงอายุวัยปลายท�ำงานเพียง 6 หมื่นคน (5.7%) 

ของผู้สูงอายุวัยปลายเท่านั้น โดยอาชีพหลักของผู้สูงอายุจะอยู่ในภาคเกษตร

และประมงถึง 60% รองลงมาคือ การให้บริการหรือขายของ และการท�ำงาน

ฝีมือ ตามล�ำดับ

อื่นๆ

การศึกษาทางศาสนา

สูงกวาป.ตรี

ป.ตรี

ปวส./ปวท./อนุปริญญา

ม.ปลาย/ปวช.

ม.ตน

ประถมศึกษา

ต่ำกวาป.4

ไมมีการศึกษา
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รายได้

ผูส้งูอายปุระมาณ 33% มรีายได้เฉลีย่ต่อปีต�ำ่กว่า 20,000 บาท โดยผูส้งูอายวุยัต้น มรีายได้มากกว่าผูส้งูอายวุยัอืน่ๆ เนือ่งจาก

ยังคงสามารถที่จะท�ำงานหาเงินได้อยู่ โดย 35% ของผู้สูงอายุวัยต้นมีรายได้มากกว่า 60,000 บาทต่อปี จะเห็นได้ว่า ยิ่งอายุมากขึ้น 

รายได้ก็จะหดตัวน้อยลง 

แหล่งรายได้

ส�ำหรับแหล่งรายได้หลักในการด�ำรงชีวิตของผู้สูงอายุ ส่วนใหญ่มาจากบุตรและบุตรบุญธรรม รองลงมาคือจากการท�ำงาน

ของผู้สูงอายุเอง  และเบี้ยยังชีพจากทางราชการ ตามล�ำดับ 

ความเพียงพอของรายได้ต่อค่าใช้จ่าย

แผนภูมิที่ 4: ความเพียงพอของรายได้ต่อค่าใช้จ่ายของผู้สูงอายุ

รายได้ที่ผู้สูงอายุได้รับมาเพียงพอต่อค่าใช้จ่ายในชีวิตประจ�ำวันเป็นส่วนใหญ่ ถึง 60% มีเพียงบางส่วนที่รายได้ไม่เพียงพอ

เป็นครั้งคราว เมื่อพิจารณาถ่ินฐานที่อาศัยอยู่ประกอบด้วยแล้ว พบว่า ผู้สูงอายุท่ีอยู่นอกเขตเทศบาล มีแนวโน้มสูงท่ีจะมีรายได้      

ไม่เพียงพอ เมื่อเทียบกับผู้สูงอายุที่อาศัยในเขตเทศบาล ในขณะที่ผู้สูงอายุที่อยู่ในภาคอีสานมักจะมีรายได้ไม่เพียงพอต่อค่าใช้จ่าย

การออม

ผู้สูงอายุเกือบ 2 ใน 3 ไม่มีการออม รวมถึง

ยิง่อายมุากขึน้ เงนิออมกย็ิง่ลดลงไปเรือ่ยๆ เนือ่งจาก

ต้องน�ำเงินออมออกมาใช้จ่าย แต่ยังดีที่ผู้สูงอายุ

ส่วนใหญ่ ยังคงอาศัยอยู่กับบุตร อย่างไรก็ตาม        

การอาศัยอยู่กับบุตรมีสัดส่วนลดลงเมื่อเทียบกับ

อดตีทีผ่่านมา โดยผูส้งูอายมุแีนวโน้มทีจ่ะอยูล่�ำพงั

กับคู่สมรสและอยู่คนเดียวเพิ่มมากขึ้น

เกินเพียงพอ

รวม วัย
ตน

วัย
กลาง

วัย
ปลาย

ใน
เขต

เทศบาล

นอกเขต
เทศบาล

กทม.
กลาง

เหนือ
อีสาน ใต



เพียงพอ เพียงพอเปนบางครั้ง ไมเพียงพอ
หนวย: %

15.7 15 16.9 15.9 12.9 12.9 13.3 15 20.3
11

15

67.1

49.7
59.561.2

61.8

55.3
62.762.757.8 57.1 57.4

3.7 3.7 3.6 3.9 6 2.5 8.6 3.7 2.1 2.1 6.9

27.9
23.4

21.816.7
25.1

18.417.522.8 24.2 22.1

17.1

หนวย: %72.8

11.6

3.6 6.5

อยูกับบุตร อยูคนเดียว อยูลำพังกับคูสมรส

2537 2545 2550 2554

7.6 8.6

14 16.3 17.6

65.7
59.4 56.7

แผนภูมิที่ 5: การอยู่อาศัยของผู้สูงอายุ
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ข้อจ�ำกัดในการท�ำกิจวัตรประจ�ำวัน

ภาวะสขุภาพมกีารเปลีย่นแปลงไปตามระยะพฒันาการ 

โดยผู ้สูงอายุจะประสบกับปัญหาสุขภาพ เนื่องจากการ

เปลีย่นแปลงทางด้านร่างกายเมือ่มอีายมุากขึน้  อนัเป็นอปุสรรค

ในการท�ำกิจวัตรประจ�ำวัน ข้อจ�ำกัดดังกล่าวจะวัดได้จาก การ

ไม่สามารถท�ำกิจวัตรพื้นฐาน 1 ใน 3 กิจกรรมด้วยตนเอง ได้แก่ 

การรับประทานอาหาร ใส่เสื้อผ้า การอาบน�ำ้และแปรงฟัน ซึ่งมี

ผู้สูงอายุถึง 15% ที่มีอุปสรรคในการท�ำกิจวัตรประจ�ำวัน และ

เมือ่พจิารณาเพศประกอบด้วยแล้วพบว่า ผูส้งูอายหุญงิมข้ีอจ�ำกดั

ในการท�ำกิจวัตรประจ�ำวันมากกว่าผู้สูงอายุชาย ปัจจัยหนึ่ง         

มาจากผู้สูงอายุหญิงมีแนวโน้มที่จะอายุที่ยืนกว่าผู้สูงอายุชาย 

การเจ็บป่วย

ผู้สูงอายสุ่วนหน่ึงยงัคงสามารถด�ำรงชพียนืยาวต่อไปได้  

โดยไม่มีภาวะความเจ็บป่วยท่ีรุนแรงมากนัก  แต่ก็มีผู้สูงอายุ               

อีกไม่น้อย ที่มีชีวิตอยู่ด้วยโรคภัยไข้เจ็บต่างๆ ที่เกิดขึ้นอันเนื่อง

มาจาก สภาพร่างกายท่ีเส่ือมลงตามอายขัุย โดยโรคภยัทีม่กัพบ

บ่อยในผู้สูงอายุ ได้แก่ โรคความดันโลหิตสูง ไขมันในเลือดสูง 

คลอเลสเตอรอลสงู ซึง่ทัง้ 3 โรคนีม้สีดัส่วนการเกดิมากทีส่ดุ ตาม

มาด้วยเบาหวาน เกาต์ และการปวดตามร่างกาย เช่น เข่า หลัง 

คอ ตามล�ำดับ

บทสรุป

จะเห็นได้ว่า ผู้สูงอายุจ�ำนวนมากในสังคมไทยมีความเปราะบางหรืออยู่ในกลุ่มที่มีความเสี่ยงสูง รวมถึงสิ่งที่น่าเป็นห่วงก็คือ 

การขาดการออมและการเจ็บป่วยเมื่อมีอายุมากขึ้น ซึ่งจะเป็นภาระท้ังต่อตัวผู้สูงอายุเอง คนในครอบครัว รวมถึงรัฐบาล ในจุดนี้        

การเตรียมตัวรับมือกับสถานการณ์สูงวัยวิธีหนึ่งคือ การเริ่มเก็บออมต้ังแต่เน่ินๆ เพื่อให้มีคุณภาพชีวิตท่ีดีหลังวัยเกษียณอายุและ       

ในกรณีที่เจ็บป่วย รวมถึงมีความพร้อมส�ำหรับความท้าทายต่างๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ เมื่อประเทศไทยต้องเป็น      

สังคมสูงวัยระดับสุดยอด

ที่มา:

สถานการณ์ผู้สูงอายุไทย พ.ศ. 2555 ส�ำนักส่งเสริมและพิทักษ์ผู้สูงอายุ

สรุปผลที่ส�ำคัญ การท�ำงานของผู้สูงอายุในประเทศไทย พ.ศ. 2555 ส�ำนักงานสถิติแห่งชาติ
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	 โทรศัพท์: 	0-2502-2888, 0-2502-2999
	 โทรสาร: 	 0-2502-2955
	 URL: 	 www.kamolinsurance.com
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8.	 บริษัท เจนเนอราลี่ประกันภัย (ไทยแลนด์) จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2685-3828
	 โทรสาร: 	 0-2685-3830
	 URL: 	 www.generali.co.th
	 E-mail: 	info@generalithailand.com

9.	 บริษัท เจ้าพระยาประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2648-6666
	 โทรสาร: 	 0-2665-6734
	 URL: 	 www.cpyins.com
	 E-mail: 	webmaster@cpyins.com

10.	บริษัท ชับบ์ประกันภัย (ประเทศไทย) จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2231-2640
	 โทรสาร: 	 0-2231-2654
	 URL: 	 www.chubb.com

11.	บริษัท ไชน่าอินชัวรันส์ (ไทย) จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์:	0-2259-3718-19, 0-2261-3680-9
	 โทรสาร:	 0-2259-1402, 0-2261-3690
	 URL: 	 www.chinains.co.th
	 E-mail:	cics@loginfo.co.th

12.	บริษัท ซิกน่าประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์:	 0-2651-5995
	 โทรสาร: 	 0-2650-9600, 0-2650-9720
	 URL: 	 www.cigna.com
	 E-mail:	 executiveth@cigna.com

13.	บรษิทั โตเกยีวมารนีประกนัภยั (ประเทศไทย) จ�ำกดั (มหาชน)
	 โทรศัพท์:	 0-2686-8888
	 โทรสาร: 	 0-2686-8601-2
	 URL: 	 www.tokiomarine.co.th
	 E-mail: 	info@tokiomarine.co.th

14.	บริษัท ทิพยประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2248-0059
	 โทรสาร: 	 0-2248-7873
	 URL: 	 www.dhipaya.co.th
	 E-mail: 	nongluxi@dhipaya.co.th

15.	บริษัท เทเวศประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2280-0985-96, 0-2670-4444
	 โทรสาร: 	 0-2280-0399, 0-2281-2445
	 URL: 	 www.deves.co.th
	 E-mail: 	dvsins@deves.co.th

16.	บริษัท ไทยประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2613-0100
	 โทรสาร: 	 0-2652-2873
	 URL: 	 www.thaiins.com
	 E-mail: 	tic@thaiins.com

17.	บริษัท ไทยประกันสุขภาพ จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2202-9200
	 โทรสาร: 	 0-2642-3130
	 URL: 	 www.thaihealth.co.th
	 E-mail: 	info@thaihealth.co.th

18.	บริษัท ไทยพัฒนาประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2253-4141, 0-2253-4343, 0-2253-4646
	 โทรสาร: 	 0-2253-0550, 0-2253-0606
	 URL: 	 www.thaipat.co.th
	 E-mail: 	contact@thaipat.co.th

19.	บริษัท ไทยพาณิชย์สามัคคีประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2555-9100
	 โทรสาร: 	 0-2955-0150-1
	 URL: 	 www.scsmg.co.th
	 E-mail: 	scsmg@scsmg.co.th

20.	บริษัท ไทยไพบูลย์ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2246-9635-54
	 โทรสาร: 	 0-2246-9660-1
	 URL: 	 www.thaipaiboon.com
	 E-mail: 	communic@thaipaiboon.com, 
		  generaladmin@thaipaiboon.com

21.	บริษัท ไทยรับประกันภัยต่อ จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2660-6111, 0-2290-3111
	 โทรสาร: 	 0-2660-6100, 0-2290-3100
	 URL: 	 www.thaire.co.th
	 E-mail: 	mailbox@thaire.co.th

22.	บริษัท ไทยศรีประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2878-7111, 0-2860-8001
	 โทรสาร: 	 0-2439-4840
	 URL: 	 www.thaisri.com
	 E-mail: 	info@thaisri.com

23.	บริษัท ไทยเศรษฐกิจประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2630-9055, 0-2630-9111 Hotline: 1352
	 โทรสาร: 	 0-2237-4621, 0-2237-4624
	 URL: 	 www.tsi.co.th
	 E-mail: 	webmaster@tsi.co.th

24.	บริษัท ธนชาตประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2308-9300
	 โทรสาร: 	 0-2308-9333
	 URL: 	 www.thanachartinsurance.com
	 E-mail: 	webmaster@natinsure.com

25.	บริษัท นวกิจประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2664-7777
	 โทรสาร: 	 0-2636-7999
	 URL: 	 www.navakij.co.th
	 E-mail: 	marketing@navakij.co.th

26.	บริษัท น�ำสินประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์:	 0-2911-4567, 0-2911-4488 
	 โทรสาร: 	 0-2911-4477
	 URL: 	 www.namsengins.co.th
	 E-mail: 	email@namsengins.co.th

27.	บริษัท นิวอินเดียแอสชัวรันซ์ จ�ำกัด
	 โทรศัพท์: 	0-2245-9988
	 โทรสาร: 	 0-2248-7109
	 URL: 	 www.niacl.com
	 E-mail: 	newindia@loxinfo.co.th, 
		  secretary@newindia-bkk.com

28.	บริษัท นิวแฮมพ์เชอร์ อินชัวรันส์ 
	 โทรศัพท์: 	0-2649-1000
	 โทรสาร: 	 0-2649-1500
	 URL: 	 www.aig.com

29.	บริษัท บริรักษ์ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2591-9577-8, 0-2591-55552
	 โทรสาร: 	 0-2591-9607
	 URL: 	 www.borirak.com
	 E-mail: 	info@borirak.com

30.	บริษัท บางกอกสหประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2238-4111, 0-2233-6920 
	 โทรสาร: 	 0-2237-1856, 0-2236-7861
	 URL: 	 www.bui.co.th
	 E-mail: 	bui@bui.co.th

รายนามบริษัทสมาชิก

รายชื่อบริษัทสมาชิก

สมาคมประกันวินาศภัยไทย
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31.	บริษัท บูพา ประกันสุขภาพ (ประเทศไทย) จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2234-7755
	 โทรสาร: 	 0-2632-0661, 0-2632-0678
	 URL: 	 www.bupathailand.com
 

32.	บริษัท ประกันคุ้มภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2257-8000
	 โทรสาร: 	 0-2253-3701, 0-2253-4222
	 URL: 	 www.safety.co.th
	 E-mail:	 marketing@safety.co.th

33.	บริษัท ประกันภัยไทยวิวัฒน์ จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2695-0800
	 โทรสาร: 	 0-2695-0808
	 URL: 	 www.thaivivat.co.th

34.	บริษัท พุทธธรรมประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2585-9009
	 โทรสาร: 	 0-2911-0991-4
	 URL:	 www.phutthatham.com
	 E-mail: 	pti@phutthatham.com

35.	บริษัท ฟอลคอนประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2676-9888
	 โทรสาร: 	 0-2676-9898
	 URL: 	 www.falconinsurance.co.th
	 E-mail: 	fiadmin@falconinsurance.co.th

36.	บริษัท ฟีนิกซ์ ประกันภัย (ประเทศไทย) จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2290-0555
	 โทรสาร: 	 0-2275-9749
	 URL: 	 www.pitthailand.com
	 E-mail: 	info@phoenix-ins.co.th

37.	บริษัท มิตซุย สุมิโตโม อินชัวรันซ์ จ�ำกัด
	 โทรศัพท์: 	0-2679-6165
	 โทรสาร:	 	 0-2679-6209-14
	 URL: 	 www.ms-ins.co.th
	 E-mail: 	wanna@ms-ins.co.th

38.	บริษัท มิตรแท้ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2640-7777
	 โทรสาร: 	 0-2640-7799
	 URL: 	 www.mittare.com
	 E-mail: 	contactcenter@mittare.com

39.	บริษัท เมืองไทยประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2665-4000, 0-2290-3333
	 โทรสาร: 	 0-2665-4166, 0-2274-9511, 0-2276-2033
	 URL: 	 www.muangthaiinsurance.com
	 E-mail: 	ccc@muangthaiinsurance.com

40.	บริษัท ยูเนี่ยนอินเตอร์ ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2730-8399
	 โทรสาร: 	 0-2730-8099
	 URL: 	 www.uinter.co.th
	 E-mail: 	union_inter@hotmail.com

41.	บริษัท วิริยะประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2641-3500-79
	 โทรสาร: 	 0-2641-3580
	 URL: 	 www.viriyah.co.th
	 E-mail: 	info@viriyah.co.th

42.	บริษัท ศรีอยุธยา เจนเนอรัล ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2657-2555
	 โทรสาร: 	 0-2657-2500
	 URL: 	 www.sagi.co.th
	 E-mail: 	info@sagi.co.th

43.	บริษัท สมโพธิ์ เจแปน นิปปอนโคอะ ประกันภัย
	 (ประเทศไทย) จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2636-2333
	 โทรสาร: 	 0-2636-2340-1, 0-2636-2450
	 URL: 	 www.sjnk.co.th
	 E-mail: 	info@sjnk.co.th

44.	บริษัท สยามซิตี้ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2202-9500
	 โทรสาร: 	 0-2202-9555
	 URL: 	 www.scil.co.th
	 E-mail: 	siamcityinsurance@scil.co.th

45.	บริษัท สหนิรภัยประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2236-0049, 0-2236-1290, 
			   0-2236-1231
	 โทรสาร: 	 0-2236-1300
	 E-mail: 	info@union-insurance.com

46.	บริษัท สหมงคลประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2687-7777
	 โทรสาร: 	 0-687-7700
	 URL: 	 www.upp.co.th
	 E-mail: 	bkk_ram@upp.co.th, 
		  uppinsbkk@hotmail.com

47.	บริษัท สัญญาประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2728-9888
	 โทรสาร: 	 0-2728-9889
	 URL: 	 www.promiseins.com
	 E-mail: 	pranakornthon@gmail.com

48.	บริษัท สินทรัพย์ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2792-5555
	 โทรสาร: 	 0-2541-5170
	 URL: 	 www.asset.co.th
	 E-mail: 	praic@asset.co.th

49.	บริษัท สินมั่นคงประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2378-7000
	 โทรสาร: 	 0-2377-3322
	 URL: 	 www.smk.co.th
	 E-mail: 	hr@smk.co.th

50.	บริษัท เอไอเอ จ�ำกัด (ประกันวินาศภัย) 
	 สาขาประเทศไทย  
	 โทรศัพท์: 	0-2352-5888
	 โทรสาร: 	 0-2352-5889
	 URL: 	 www.aianonlife.co.th
	 E-mail: 	thsc-nlc.os@aia.com

51.	บริษัท อลิอันซ์ ซี.พี.ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2638-9000 
	 โทรสาร: 	 0-2638-9050
	 URL: 	 www.allianzcp.com
	 E-mail: 	contact@allianzcp.com

52.	บริษัท อาคเนย์ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2267-7777, 0-2631-1311
	 โทรสาร: 	 0-2237-7409
	 URL: 	 www.seic.co.th
	 E-mail: 	contact@seic.co.th

53.	บริษัท อินทรประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2247-9261, 0-2247-6570 
	 โทรสาร: 	 0-2247-9260
	 URL: 	 www.indara.co.th
	 E-mail: 	contact@indara.co.th

54.	บริษัท เอเชียประกันภัย 1950 จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2254-9977
	 โทรสาร: 	 0-2250-5277
	 URL: 	 www.aii.co.th
	 E-mail: 	aiicenter@aii.co.th

55.	บริษัท เอซ ไอเอ็นเอ โอเวอร์ซีส์ อินชัวรันซ์ จ�ำกัด
	 โทรศัพท์: 	0-2611-4040
	 โทรสาร: 	 0-2611-4310
	 URL: 	 www.aceinsurance.co.th
	 E-mail: 	admin.th@acegroup.com

56.	บรษัิท เอม็ เอส ไอ จ ีประกันภัย (ประเทศไทย) จ�ำกดั (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2788-8888
	 โทรสาร: 	 0-2318-8550
	 URL: 	 www.msig-thai.com

57.	บริษัท เอราวัณประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2224-0056, 0-2622-4709-22, 
			   0-2226-6270-8
	 โทรสาร: 	 0-2221-1390
	 URL: 	 www.erawanins.com
	 E-mail: 	eichotline@erawanins.com

58.	บริษัท เอไอจี ประกันภัย (ประเทศไทย) จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2649-1000
	 โทรสาร: 	 0-2658-0640
	 URL: 	 www.aig.com

59.	บริษัท แอกซ่าประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2285-6385, 0-2679-7600
	 โทรสาร:	 	 0-2285-6383
	 URL: 	 www.axa.co.th
	 E-mail: 	axathai@axa-insurance.co.th

60.	บริษัท แอลเอ็มจี ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2661-6000
	 โทรสาร:	 	 0-2665-2728, 0-2639-9319
	 URL: 	 www.lmginsurance.co.th

61.	บริษัท โอสถสภาประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2732-3671-4
	 โทรสาร: 	 0-2374-4070
	 URL: 	 www.osi.co.th
	 E-mail: 	data@osi.co.th
 

62.	บริษัท ไอโออิ กรุงเทพ ประกันภัย จ�ำกัด (มหาชน)
	 โทรศัพท์: 	0-2620-8000
	 โทรสาร: 	 0-2677-3979
	 URL: 	 www.aioibkkins.co.th
	 E-mail: 	Pr@aioibkkins.co.th
	



ภาพกิจกรรม

นายอานนท วังวสุ นายกสมาคมประกันวินาศภัยไทย แถลงขาว 

ผลการดำเนินงานของสมาคมประกันวินาศภัยไทย รวมกับนายนพดล  

สันติภากรณ เลขาธิการสมาคมฯ และนายไพบูลย จิรายุวัฒน ประธาน 

คณะกรรมการประกันภัยยานยนต รวมการแถลงขาว และจัดงานเลี้ยง 

ขอบคุณสื ่อมวลชนทุกแขนงที ่ไดเผยแพรขาวสารและกิจกรรมของ  

สมาคมประกันวินาศภัยไทยมาโดยตลอด พรอมจัดกิจกรรมกระชับสัมพันธ 

แบบ โหด มันส ฮา และรวมกันปลอยปลาฉลามทรายคืนสูทองทะเล             

ณ หาดเตยงาม โดยมีทีมวิทยากรจาก กองพลนาวิกโยธิน หนวยบัญชาการ 

นาวิกโยธิน ดูแลการทำกิจกรรม เมื่อวันที่ 15-16 มีนาคม 2557 ณ โรงแรม 

บานไมหอม อำเภอสัตหีบ 

จังหวัดชลบุรี

สมาคมประกันวินาศภัยไทย แถลงผลการดำเนินงาน 

และขอบคุณส�อมวลชน ประจำป 2557 

พาส�อทำกิจกรรมโหด มันส ฮา และ

ปลอยปลาฉลามคืนสูทะเล 



ติดตอสอบถามขอมูลรายละเอียด โทร. 0 2256 6032-8 หรือ

ดาวนโหลดใบสมัครไดที่ www.thaigia.com

(รับจำนวนจำกัด)

วันที่ 31 พฤษภาคม - 2 มิถุนายน 2557

ณ บานปลาทับทิมแมกลองรีสอรท จ.สมุทรสงคราม




